L

, ANN
I8 FRS ¥ ¢

K

te

ESTRIEL
PRIX




B Onzg de

DureN
el du Vq| D'Cr)\‘SENE

PALMARES 1937

PREMIER - Grand Prix de Pay
PREMIER - Grond Prix de Bone
PREMIER - 24 Heures du Mans :
Record du monde des 24 heures sur route (136 kms 977
a I'heure - 3,289 kms parcourus).
(Premiére voityre francaise victorieuse depuis 1924)
PREMIER - Grand Prix de |o

( Marne
Et toujours détenteur du record de I'heure (& 218 kms de
moyenne),

BUGATTI

LE PUR SANG DE L'AUTOMORBILE

PYCelpitigs . “ang

Pourquoj,

lorsquil s'agit de tourner pendant 24 heures au Mans,
ne. voit-o

n a larrivée que des voitures frangaises en téte 2
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ASIN D'EXPOSITION 32, RUE MARBEUF - PARIS ‘
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RENAULT présente...

s la Voiture des Jeunes

Une seule carrosserie
: la Conduite Iniérieure

indé@anteg 4 PLACES

= ’
-
La premiére voiture & roues avant indépendantes, ne comportant pas 95 kms al heure
plus d'articulations qu'une suspension classique.
4 personnes transportées a grande allure, trés confortablement, en :
toute securité, pour un prix d'achat et un colt d'entretien minimes. .
Moteur 4 cylindres, 1 litre de cylindrée, aux accelerations vigoureuses, l'res aux
eénergiques.Construction sérieuse pour une -longue durée du vehicule

Chassis - caisson dont les longerons-caissons jouent le role de puissants
pare-chocs latéraux.

Tenue de route parfaite, par la répartition rationnelle des poids J A u n 6
— Court rayon de braquage — Direction douce et précise-—Grande ss ra ce cv.

facilite de garage — Réservoir d'essence a l'arriere — Glaces de
sécurité. — Toit metallique e

NE FAITES VOTRE CHOIX QU APRES AVOIR ESSAYE LA JUVAQUATR

RENAULT

La voiture qui accélére vos joies et qui freine vos dépenses

VENTE A CREDIT AVEC LE CONCOURS DE LA D.LA.C., 47 BIS, AVENUE HOCHE, PARIS

Chaque voiture étrangére qui rentre, c'est des centaines
d'heures de main-d'ceuvre retirées & ['ouvrier francais.
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Celle était 1a performance

IMPOSEE PAR L’A.C.F.
pour l’attribution du
FONDS DE COURSE DE

I mullion,
SN

_..au ras du sol, merveilleuse =g,
" impression que produit la

2
Wy wlDINOMICE, T

lmprcssiondchicn-élrcc(dcsécurilé(oluk h!
résultantd’un ensemble*Suspension-Tenue
de Route” sensationnel qui vous libere du
sol...et cependant vous y tient attaché.

Impression de séeurité ot de confort par
la visibilité panoramique, la carrosseric
métallique rigide, indé¢formable a pavillon
blindé, les doubles freins hydrauliques, la
direction précise, en ligne de visée. =
Agrément da a la grande simplicité d’em-
ploi et d'entretien. Evocatrice du plancur,
par sa suspension, son silence ct sa " roue

Z7 N 74 n cylindres pilotee
libre ™, la DYNAMIC I'est au surplus par ‘ 2= ¢

v e
I'économie d’essence, La route semble un A
7 //
/.
7

" courant atmosphérique " dont elle se iotie
réussi cette performance
3 la vitesse record de 146 k.654

et s’est attribué ce prix envié
31 aoiit 1937
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Vous? aggraverez le’\déficit de notre balance ' “
commerciale en achetant yne voiture étrangare

ise C qQise.
Rendez la voiture francaise a la route frang
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Il faut que vous sachiez que nos voityres
@ envier aux plys belles

n‘ont rien

réalisations étrangéres

// ,:)"f = ,J,""; A / :
SEULS LES FAITS_.COMPJENT CAR ILS 5 ¢
CONSTITUENT UNE PREUVE TANGIBLE % | |

TALBOT

S'EST AFFIRME LE MEILLEUR

par ses victoires répétées aussi bien dans les compétitions
sportives que dans les Concours d'Elégance et de Technique.
Les faits parlent...

GRAND PRIX DE TUNISIE PARIS
er R. Sommer (Bois de Boulogne)
sur TALBOT Coupe d'Excellence de

=l ["* Auto”.
3 HEURES DE MARSEILLE Grand Prix d'Honneur des

er R. Sommer - - voitures transformables.
27 ‘Comotti ;s
3 Divo ; " LYON
sur, TALBOT : (Charbonniéres-les-Bains)
) I Grand Prix d’Excellence
GR%ND PR.'X DE LA.CF. I* Grand Prix d'Honneur
rand Prix de France '
er Chiron LE HAVRE

2: CgmoHi : | Grand Prix d'Honneur
L Divo

Sie R. Sommer ROANNE

Ay ARLE O cer Grand Prix d'Honneur
TOURIST TROPHY "~ (Voitures ouvertes).

Grand Prix d’Angleterre
er - Comotti BEAUNE

255 .Le Bégue < Grand Prix d'Honneur
“sur TAI.BOT : (Voitures fermées).

; PARTOUT ET DANS TOUS LES DOMAINES

~TALBOT

TRIOMPHE

Les modeles TALBOT 1938 henhers de hgnees célébres se presen-
,fent o Ia chenfele dans le plein-épanouissement-de leur qualees :
S I legendclres ¢ ;

1 ARISTOCPATE

32 Qucu Gulllem - SURESNES (Selne) — Telephone Carnof 13- 3! a l3
04 ;Champs- Elysées, PARIS Téléephone “E sees 60 57_ et Bolzac 04— 3%

Une seule voiture a été étudiée en détail pour vous,
la voiture francaise. Irez-vous en acheter d'autres




sve-domon - PARis

Pareille au blanc voilie

' r qui file
Une 6 cylindres Unic élé
ment sur les routes [eg p

lus Mauoqaises,

SOCIETE

C NOU
SIEGE soc s UVELLE DES AUTOMOBILES

UNIC/36

AL
ET USINES . |, QUAI NATIONAL —

"

uNIC
pUTEAUK

LE SALON
N 1937
S'OUVRE sous LE SIGNE

“CONFORY -

, DE LA

lousles prop
carburation o

<?OITS.DIIAI’I)OI1©I’1.

Que yous soyez un virtuose du
volant, ou que Vvous conduisiez

depuis quelques mois seulement...
vous tlirerez un égal profit du

CARBURATEUR S O I '* ' ,/ A VITESSE
REGULATEUR J b VA VARIABLE
Docum .
entez-vous sur le Solex qui convient le mieux a votre mot
oteur et a v

ECRI
VEZ OU TELEPHONEZ AU SERVICE SP=CIAL 66, ‘

SOLEX,
NEUILLY-S/-SEINE. - Té].: MAILLOT 63-71 (20 lignes)

0s besoins.

N'oublions pas que c'est la qualité qui fit
la renommée de la France. Restons-y fidele.




CHAPRON

CARROSSILER

dessins et devis de toutes carrosseries syr demande

114-116, RUE ARISTIDE BRIAND, LEVALLO|S . pgR. 50-84
“"

Le propre de la France, c'est de continyer inlassablement a cré
créer.

RENE DREYFUS

SUR DELAHAYE
QUI A REMPORTE LE

PRIXbu MILLION

A
SUR LE CIRCUIT ROUTIER DE MONTLHERY
EMPLOYAIT LHUILE POUR MOTEURS

OLAZUR

ET LE SURCARBURANT

AZUR

DE DESMARAIS FRERES

Ce que le monde attend de la France, cest qu'elle reste fidele a la qualité.




AUTOMIROR
CLEANQ-POLISH
SYNTHO-POLISH

L]
PRIX SPECIAL AUTOMJROR'N'
5 S AUTOMIROR

® DETACHEUR

conservent
_aux carrosseries

 J’éclat du neuf

I’ Automobile est I'industrie qui a été le meilleur
ambassadeur| de la ‘qualité francaise.

AN Wh -




E.W.

assurez-vous... rien de répréhensible ne se passe dans ceite
voiture. Seul, I'auto-radio qui y est installé dispense & ses occupants
un fragment connu de I'opéra de Gounod.
Le poste auto-radio Philips est un ami agréable et disert qui enchan-
tera pour vous la solitude des longues heures de voiture. Expression
définitive du confort automobile, I'auto-radio Philips est le complément
obligé de toute voiture moderne.

Les Distributeurs Officiels Philips sont & votre entiére disposition po
ur

vous faire entendre notre tout dernier modéle d’auto-radio

SIMPLE A INSTALLER, UN SEUL ¢cRoy.  c'gsT TOUT !

TPES GRAMDE SIMAPLICITE DE MONTAGE
Pose rapise au moyen d'un seul boulon.
Aumennon prise sur l'un quelcongue
des apporeils de bord. Aucune modi-
fication cu circuit d’allumage

FACILITE DE MANCEUVRE

Interrupteur & clé incorporé ou coffret
de commande. Changement de gamme
instantané par boutons-poussoIrs.

POSSIBILITES RADIOPHONIQUES
ETENDUES

Petiles et grandes ondes. Sensibilité
extrémement poussée. Musicalilé compa-
roble a celle des postes d'opporte:
ment lampes Miniwatt série roug® ¢
faible consommation celle dune
lampe de phore code.

A chaque poste auto-radio Philips
est joint un bon de montage gratuit:

fr. 2,060

i

Qui dit qualité dit perfection, qui dit perfection dit satisf
Istaction.

LA BOUGIE DE QUALITES100%

Constructeurs, c’est sur la défaillance d’un accessoire qu'on jugera votre voiture,

FRANCAISE

songez-y lors de l'équipement.
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PYC-EDITION - PARIS

SON PROGRAMME

Informer, documenter, mettre en lumicre |'effort francais ; exalter le génie
créateur du francais dans trois domaines qui lui sont propres. Aider &
maintenir la qualité, contribuer au redressement de notre pays, étendre
a l'étranger le rayonnement de la France.

« Défense etillustration de ' Automobile francaise ! »

’ Tout faire pour redonner a I'’Automobile la place !
a laquelle elle a droit. Soutenir les efforts de |
nos constructeurs ; éclairer le public, lui faire
M retrouver le golt de la belle mécanique, obtenir
de I'Etat une “politique de I'Automobile”, favoriser
par tous les moyens le développement de |'Auto-
mobile en France. Rassembler toutes les énergies
jeunes pour que par |'Automobile le pays retrouve
la prospérité.

i
« Grandeur et beauté de la terre de France.»
l

. Inviter au voyage; exalter la beauté de notre sol
et sa prodigieuse variété. Redonner au Frangais le ;
e“ golt de son pays, en dire l'attrait et le charme ‘
d'y vivre, faire mieux connaitre et aimer la
France a l'étranger.

|
« Prestige et rayonnement de la mode francaise. » }
’ Affirmer la suprématie de la mode et de I'élégance 1

1 francaises ; défendre nos créations contre les : |

zh copies étrangéres, nous protéger conire nos E {
propres erreurs. Soutenir le prestige de I'élégance i

francaise et en accroitre le rayonnement.

EN UN MOT, DANS CES TROIS DOMAINES,
DEFENDRE, SOUTENIR, EXALTER, CONSTRUIRE.

LES NOUVELLES “DAUPHINE”

l ' Directeur: Henri MERCIER
; isti . RENLUC
E R UX i Secrétaire Général : Léopold COCHET Directeur Artistique : R
‘ USINES ET BUREA -:
VENISSIEUX (RHONE

: PARIS - COURBEVOIE
ESSAIS CHEZ TOUS LES CONCESSIONNAIRES 160, Be DE VERDUN

s a le réaliser.

L'Union fait la force, vous &tes d’accord sur notre programme. Aidez-nou

L'Aufomobtle est une industrie clef, lo faire travailler
cest parficiper au redressement de I'économie nationale




LA GRANDE REVUE FRANCAISE
DE L'AUTOMOBILE
DU TOURISME
DE

EDITORIAL
pour que l'automobile fran-
¢aise reste en téte..... e

LA CONSTRUCTION
LA FRANCE AU XXXI* SALON
I'automobile frangaise au tra-
vails i ot e casn ety
A L'ETRANGER
Angleterre : vaieur et pros-
périté, par H. R. Hines

. par F. Wittekind
Italie : autarchie économique
et qualité, par P. Tadini
Etafs-Unls :

i
t

2T R

"UN PEU D’'HISTOIRE

i
i
i
i
i
\

FRANGCAISE CONTINUE “ ..

~ MOI, 'AUTOMOBILE FRANGAISE |
LA CAR

. par R. de Taxi
VOUS passez, sans.-heurt et sans ©. . LES r'éﬁgiﬂ‘c'ﬁs o 0% _
bruit, des allures les plus lentes o UES TENDANGES . o
aux allures les plus vives et vous d

obtenez des accélérations fou-
droyantesaveclaboite devitesses
Electro-mécanique

CONSTRUITES

par la "Société des Engrenages * de Précision

Procédés MAAG,
+ .76 ve de Normandie & COURBEVOIE (Seine] Def. 20+10

1
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L’Automobile francaise ne saurait grandir sans une politique

ivnielligente de |'Automobile. A I'Etat de la luj donner.

& un tournant, .
par John D. Cobb |

LAUTOMOBILE " UNE CREATION
SONGE D'UNE NUIT D’OCTOBRE... -

4me A N N EE
SALON DE L'AUTO
N° 4 - 15 FRS

. L’AUTOMOBILE

Défense et illustration
de Pautomobile frangaise

12

Allemagne : essor ‘/dirigé‘’

sis les assises mondiales de I'automobile.

~ 4 aporté d travers le monde le renom de la FRANCE?

“uvriers, aux Organisations corporatives, d la Presse,

- orieux passé, ont déjé donné I'exemple. Leurs créations
~~compréhension, de leur initiative, de leur ténacité.

_nce primordiale du « service » qu’il doit & son Client,

.
Standing orders : the French motor industry to remain leader.

) 4

//

V& & 4

A‘

POUR QUE L’AUTOMOBILE
FRANCAISE RESTE EN TETE

‘rangais veut savoir oi en est I’ Automobile frangaise,
s, quel réle elle est apte & jouer? La brillante parti-
ant de leur travail continu, rassurera spontanément
nt maintenu leur rang, mais, est-ce suffisant? Ne

-ole. d’unir leurs efforts, afin que. par I’ Automobile, g

tes restent d franchir. De plus en plus, le Cons-

nes les conclusions qui s’imposent; qu’un seul souci
@ sa livraison : « mieux servir le Client ». car c’est
‘ui-ci lui achéte.

certains les ont déja mis en pratique; il faudra

fication, c’est-d-dire renoncer a la multiplicité des
étudier plus a fond chaque type. et par li de

Y

s Constructeurs & la recherche du méme but:
lent, maintenir intégrale la qualité. 3
r et sa Clientéle. ce qui aménera I'un G mieux con-

les Constructeurs pour la défense du marché
extérieur. et @ l'intérieur pour Uorganiser el




sooplication difficile. mais non impossible. Sa réalisation exigera
sans doute. d’apr

?i_
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L ains sy sont d’ailleurs résolument engagés. Les résultats
rogrammeé ne volonte. (,ertq'" B maintiendra la qualité ] o
P 'ole ace €t o la bonne vO1e.. Ainst, se qualité francaise, cette
volonte la est la
de

" gent QU : Joit étre synonyme de perfection. but des efforts de toute la production
obtenus P™! 1 expression qui do! vcou[f’" ni exception ni défaillance.
? dre qux ne Sou;
mot d’or
\ sstadt’-‘-
4 tous $¢

orps d’élite. sont les meilleurs artisans de ce programme.

del’A utomobl'.le. c
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* le poids des difficultés actuelles ; tls n'ont pas cessé toutefois de
us autres ils ont se;:tl deppt’f Ssatayarer, d'inp()n.lr’r. Ils ont :l.nnnv onom_plo ainst d’une
Plus que t::wmabﬂg », de cherc er.m francais. A4 I' Automobile francaise ils ont permis de garder une
T 6 seme S : > sux aveni
\ P ranlable dans I; redresset dle. Pépiniére de chefs. ils portent en eux avenir
o1l mque .
dans la teci

haute place

ble. @ I'habileté proverbiale. rot lvR‘leR fr:xflcafs dolfm. s'at‘_arhor
ollaborateur indispensa .(:1. onscience profpssionnelln et de gout du IN'LI‘(]I‘I bien fait Iy prépare.
e pre i’r e;ld cette qualité que nous voulons sans tache. Prenant toujours
ande Pﬂ"z?l'?l,'e (;,Rr] carde donc la fierté du beau travail. et réapprenne ce qu’on
esponsabilités, qu't! garac.
" qﬁ'il a lui aussi des devoirs...

aussi d cetie
Clest de lui en 8T
conscience de ses
oublie de lui dire

: ‘ES et SYNDICALES ont également un 'gr'afld réle a
RGANISATIOAS Coﬂpefzﬁ,’l;ilé}efse :t d’action. des ferments d’ordre et d’activité. car leur
ganismes

i r s : scessai s 1 re stimuler.
jouer. Qu'elles sm,ent disdo’ﬁ:ntif mais offensif- Défendre est nécessaire. mats il faut enco

Py ulement dejenstj. .

role n'est pas se

animer. construire !

Revétu d’une parure nouvelle, tissée
de lumiére et de couleurs, due 2 I'archi-
tecte André Granet, le Grand Palais a
rouvert ses portes pour :le XXXle Salon.

a recevoir des carrosseries soit de sport
soit méme de tourisme. Delahaye poursuit
en outre la fabrication de sa\fameuse 6 cy-
lindres qui connait une diffusion chaque

continuer auprés des connaisseurs une
carriére sans reproche.

Nous voyons au stand Salmson la

Rigle - Pk i < S. & 5 § 3
. L'actif secrétaire général, M. Paul Dotin» jour grandissante. doul.bleD:rbrl: ;?:a::esa:n !:?::U)‘(/orirlsf‘iur >
v Iaide nécessaire a une industrie nationale qui a a\au cours de mois d'un trayail souriant et oy sportifs mais aussi des amateurs
J nne mieux ['aide nécess 3 p sifencieux, édifié et réglé: I'orga \ P urs.d
3 la PRESSE. qu’elle compre 3 towjours lui acheter... ] , et regles l'organisation Chez Talbot on remarque) 3 cété de et sire mécanique. Nouyelle-Venue:
uant d la q . urs qu’on ne peut pas toiyj gigintesque et minutieuse qu h '
: 1 tige frangais. et sache offrir un concours qu on ne p \ que = Soame g Aans hiedrs 12 4500 cc. et des autres modeéle§ todgisme 4. E. viendra satis 'réc;n qui veufént,
gt fuit pour i¢ presi de uvre dont elle sera la premiére bénéficiaire. G RN o (o s et sport une nouvelle venue : fa 1% cv. avec une puissiiice=#CCrue; Tetrouyer les
Elle collaborera d une grande ®urr d Palais e centre f.“°n:d'3| _de 4 cylindres, donnant carrossée\en \C.I. mém MS.: - E, est une {13 cv.
; o Tauct mobild et le point de mir deés curio- 120 km. & I'heure, et dont le prix de vente __-4"Cylindres émes caractéristiquest gé-
. .. i< il a tout de méme 4 'gs;,- de mifions d'automobilistes.’ inférieur 3 40.000 Frs représente uy effdre—"_-Aférales giie son tainée : elle iconnaitpay le
: : y ue. s"il a des droits. 1l a 1 T vl fF By i 3 = lcces. § T
TBLIC our qui tous travaillent. doit se souverur que. s i G o aisires fron- i > v \\Jetons url coup d'ceil curiedx Kur le industriel tout 4 fait remarquable\ fZ== .~ méme fSuccés. Salmson prévoit sur s
ebUE ) enfin. pour § & nos Constructeurs. ce qui veut dire acheter des t e e (\__. il de nos fonstructeurs qu'il fyit §ppa- Sous [Pimpulsion ardente % chissis{ at monte\q Ja demande la boite _—"
des detoirs. E1 abord, faire conﬁanlCP ' ar excellence de I' Automobile et qui plus est. du bon sens. ¢ [~ raife & nos yeux. d’Antony Lago, Talbot reste ube marjue ‘&f'ec"f’, magnétique\, Coral, queW
x ; ais. dans le pays par exce : ) a la légére, éviter \ VA ] plus jeune que jamais. . _..xhaSocié &QE"SF ges de précision Maag.
caises. Comment des Frang ; y's par-es . ste. ne pas critiquer gere ! A B L= ¢
osent-ils rouler en voitures étrangéres? Ensuite, il devra étre ]"(‘i_e adn}:irer sans restrictions; il devra, ,\‘ \ Bugatti reste fidéle 2 la 57 qui\cele . h étigfa‘?.iui A es fjlucsta"’" 19‘17
2 . : e A : i i a é -
le parti_pris. ne tomber.dans.aucun snebisme. ce qui ne-veut pas aire aar Une voiture forme *un tout =2 ;alson encore a accumulé les victoires prad Delage une fois de plus donn} le t ziqgne 5 —'ﬂf?loombre Zis:an:edemr:::g:es
: spé difficile. Acheter. c’est savoir choisir. Une v clonce: i antes. Celle remportée aux 24- du n appliquant une politique tokt a fale . sl d
P e A & lf i d t confort sécurité. ralisiests, & 6 . Mans se passe de ires, \eet onforme aux nécessités du moment Stle chtub. Nous JEeit s cetie
irréprochable”, dont il doit pouvoir tout exiger : tenue de route. ités entre lesquelles il faut prouve la mise au-pGipepEY 'engurankale  Besoins du public. année chez Delage, Delahaye, Peugeot,
: i : e ehilies neruosith, ele fmswau de quall s e ot la mécaniques pur. 53 T Salmson, Licorne, Unic\ Voisin, etc. La
économie, élégance. visibilité, ma 3 5-€8C. - =

. ‘ ng » /mieux\qae="
haque voiture. et compare; v

Son programme concentré et simplifié
_comporte désormais trois prestigieux mo-
g¥les : une 4, une 6, une 8 cylindres. La
4 cylindres est une 12 cv. (2 L151); la
6 cylindres est une 2 1.729, 17 cv., la D.
6.70, livrée en chissis long et sport. La
8 cylindres est la 4 1.300 D.8.120 livrée
.en chissis long et sport.

Ces chéssis comportent de_nemb
améliorations de détail,.} SVEl lep
jour plus homp- ;
esireuse a\ém =
e, de onfort et\d&"

savoir établir une hiérarchie. Que. point par point. il étudie ¢
examen. éclatera la supériorité de la voiture francaise.

toute gues@Performante, .
. c \\‘ 2

somptuelsed{carrosserieg——
atti, la 5Y.S. va contl-

boite électro-magnétique\Cotal augmente
I'agrément de conduite et améliore les

% s 6 sociale ; : que‘dgssinaj n
. A . . : influence civlg 3 < ot 8
Il lui restera enfin @ mettre au service de I’ Industrie frangaise la part d’infl & | \nuer\ glorifuse “\a

que son rang et sa fonction lui ont dévolu. Alors, il aura rempli sa tache.

utilisation du moteur
“ékori@mie de carburant.

552

vy | outr: odéles classiques
X ‘s‘ répandus er.dofit les victoires sportives
=== "\>- Ont_été—TParticulitrement probantes (la

niére en date : le terrible Rallie du
Maroc), a mis au point une nouvelle 11 cv.
qui bénéficie d'une longue et minutieuse
€tude. C'est une voiture de la classe de
la belle 20 cv. aux performances presti-

de graves
Il a de grandes et ra /
I’E!:at rﬁa pas de polmqu_lie |
me une tare, I’ Automobile

A FETAT. il appartient plus qu'd tout autre de faire son dem?lr.
responsabilités. Dans une nation qui est la patrie de I’ Automobile.
automobile. Dans un pays par essence de qualité, il considére le luxe com ar disposition natu-
comme un fuxe. et il la taxe en conséquence. Dans un pays qui créée et "'f’e"t.e P ait un « agent de i
relle. il wa su difendre ni la création. ni Iinventeur. De I’ Automobile. e

mais suk tous les chissis madernes

Simca-cingyqui toutefois va étre sugmetitée

C uc ' gie 3 it Sand T de cylindfée. Et I'on présente la 8 cv.,
u Construc | leuses, a roues indépendantes A [‘avel ite vofture trés moderne, légére, au
1 . A . .000 rancs & . % d'un modéle qui | =12 ipoee ¢ £ 5
o e s daction, e i e 40.00 francs ne aiss 9t 20 P e qui bl premes B Clonts, rutire. Ca chass 3 o
lmifmnu::sd’:mem“. = e fo o, o0 A THal; o s f:‘":]sso.,,"‘rant‘‘ de taxe. En tout at £ preuves depuis deux l’,ans en_Jealie, |
: ité ol i : 5 i 3 en constitue une remarqua 33
pavs. une el pefy ach&fe en vérité 25 francs d«? carbu'mnt. et Pb : st i . s dose g T en q/__’
- Hique eiit sonné le glas de toute industrie automobite. uler la pro- - 3 _ — '
Son action ” ' avec la collaboration\

938 s'annonce éblouissante
Zande marque frangaise.

. ge s ti
: doit étre touy ¢ Sare ts massifs et judiciebX S . cement
‘duction £ : 1 Uopposé. Par des dégrévemen K - ce. Par Tacc . .
g de la p:dm: ;: ;’“‘l"‘"’", récréer ainsi un climat favorable a la Teprise jer bénéficiiT

oursuit métho-
‘une toute nou-

) . e premier Z
reulation et des exportations il sera rapidement e Pl faut, arbitre:

altentio & le 12 cylindres, yg‘;i; grand sport,
Politigue. Mq;, : : ot. quand > i Lo PR

i Parfait. Mfuq l’Emu" ention! Chacun g sa place. L’Etat, animateur, *llqaboralion, mais 1 : & _ sy SO grctprion o

i Que, dans ce sons r Jisiteur et surpatron, & aucun prix. En un mot, €O A L s vassor.qui

agisse, et sans retard

re sortie le « racer» traditionq
Srr a ] \\__—Pehhaye qui donne I'exemple d'une :
-l écouder ] ye q n exemp
elle est la 12 N son devolTs ou- Vieille marque toujours jeune présente
1a voix &wadu. ﬁw d chacun. Le Frangais ne recule pas de,‘:;r':f Ainsi le poy$ o ' donc au Salon son chissis 12 cylindres apte
- vera Ig Prospériss o PAgttise que nous avons Pambition de faire entencic:

. B b A R e

N - .- " TTence son rayonnement dans le monde.

le propre de la France fi€
serviras ton pays com




!
’u

€t la recherche d'un h

a prospérité que connait I'industrie automobile britan-
nique est exceptionnelle.

Et cependant avec une sagesse commerciale 4 laquelle il
faut rendre hommage il n'est pas d’exemple qu'une firme ait
profité de cette demande massive de la clientcle pour écouler
une production hitive et de qualité inférieure. Tout en élant
massive la production britannique reste de haute qualité.

De 226.090 voitures sorties en 1934 ol le Royaume-Uni
connut sa « dépression » économique el financiére, le chiffre de
production va vraisemblablement atteindre cette année le
chifire record de 340.000.

Dwers,es causes semblent avoir contribué & cet essor. On
a remarqué que le développement de la circulation automobile

était étroitement lié au mouvement de la construction d’habi-
tations.

Les banlieues de
loppées ces derniér
dizaines de milliers.

grandt‘zs cités se sont extrémement déve-
€s annces et peuplées de collages par

Une réglementation dracon;
n ‘ onienne des transport: li
par suite du « Road Traffjc Act» de 1930 nep(;)l:mstlh[:::

Pétabli i :
lissement de lignes d autobus privées. Cet accroissement

des banlieues de i
:iransport de ces « i
¢ leur travail. Pratiqy,
. . £
mdnndue}, quelquefo(ils m
méme voiture utilis¢e en

I"Anglais l’,a résolu par le transport
¢me par l'achat A plusieurs d’une
commun |
ﬁe fiegrgvement opportun de 25

PPUqué par le gouvernement e
centuer le mouvement,

tion

% sur Pimpét de circula-
a ac

0 janvier 1935 a contribué

*
LY

L'automghj : )
néfaste fol'l:]:]eﬂeﬁst:jghlse Da pu encore se libérer de la
B it Vautom:l,itlie la taxation 2 Ja cylindrée. Aussi
€a -il le plus petit possible
I t est-l d’une nécessité
Blnueuses, étroites et

vitale,

Son véhicule, '3 uj
¢ que Possible. Enfin sa voi-

0us facherie,

Pourque raiee> Snfendiez dire que la France n'est pas le pay
s it ~N€Z-vous autrement quand vous parlez automo

Prospérité mais resp
La voiture moyenne ang
des hauts rendements. —
pement, souci du confort,

GREAT BRITAIN . ..

Quality and prosperity of the British mal
S take,

VALEUR et
PROSPERITE

DE LA CONSTRUCTION
BRITANNIQUE

ture étant surtout un moyven de transport pour aller & son
travail et a ses aflaires, le budget d'utilisation devait étre
réduit au plus juste. )

les caractéristiques

Ces quatre éléments ont conditionne
'exception natur:l-

de la voiture moyenne britannique, a | : 3
lement de la forte voiture de luxe qui elle est affranc hie llL‘l'("'a
contingences et vise exclusivernent a satisfaire une clite,
particuliérement difficile d’ailleurs.
Nous trouvons en effet, dans la répartition d e 370
en circulation d’aprés leur cylindrée, une proportion €€ =% 0
1 ¢ 8 CV. (soit 5 CV. francais) el de
pour les voitures de moins de 8 CV. (soitH G ek i)
; a12 CV 3 ancais).
47 9, pour les vchicules de 9 & 12 CV. (de 6 2 9 CV. franca l
¢ N, s'es
En dépit du statut fiscal on mote la tendance, lqm e
; Soais T a8 5
accentuée cctle année, vers une légere 1-!("):,'1"_5“0-". ‘r) liir‘es 5,
sances. La cylindrée de 1.500 ce. et celle de 2 litres a e i o
= . . OIS
vont désormais étre les cylindrées-type de la con:
britannique.

des vihicules

=
* »

ail les carac

2 - en dét
xposer en d¢ Ce sera

lle en Angleterre.
endu du Salon. y
t 6té fails dans
3 des études

ont acqu!

La place nous manque pour ¢
téristiques de la construction actue
la matiére de notre étude de compte-rent

Disons toutefois que de gros progres on%
le rendement volumétrique des moteurs 'g“‘femls
trés poussées de la carburation, ou les britanniqué
une réelle maitrise. : it o

Les soupapes en téte sont la N’gl‘i “::;:l sur
souvent commandées par arbre é'camel?-rc og 4,500 /08¢
modéles de série. Par exemple Riley ‘: dit«“i'C)’“rgc:
établies suivant le procédé qui lui est Pfo%admission a .rort
qui par la disposition des lubulure;‘ o eylindre ob“enir
réchauffage et a forme variable pour ¢ aq 1obten

s o ettan G
un effet de surpression & l'admission Pdezmw cv. au litre

sur des voitures de série un rendement =8 .-eclwrchf",[;
La trz ission fait l'objet de nombre o isposit
a Lransmis ] [ s aoie de e
Outre la vogue de la boite présélectl E L

en
t en action autamntht.le'rﬂi et 5,
3 vitesses en donne plau"c nition
i : J : dres
i i réel conforly i <
Ajoutez & cela le souci dun moindres

impeccable, un soin dans l‘équipemte’:,;
détails, tout a fait remarqua]:ples.s,wniz3 e
construction britannique 1937 /1

de « survitesse » entran
taine allure qui d’une boite

ys du bon ViM:
bile

//// 2

e

RS0/ 4

“Wor

a 1.500 ILEY q 3 pk > Sportive de I'A.C.F
pre € € en France par
PO e ) ues modifications
i: e ERA at
s d
4 o , tures d 2
a v €s oe sport et de tourisme & tras
haut rendement et d'une finition tout & fait remarquable

1 populaire SEVEN

c Je milliers d'exem-
plaires s ogression des cylindrées : il
lance maintenant une BIG-SEVEN, de 900 cc. et
ne .M cc. appelées toutes deux au méme

O cc. sport SINGER, autre
*canique soignée et de |olie

G e

Ci-dessys
ROLLS-RO
rossé

N e R -

un coupé de ville sur chassis
YCE, Phantom I1i 40,50 CV. (car-
Par THRUPP et MAHERLY Ltd).

! A droite
12 cylindres,
Voiture sportiy

la BENTLEY « saloon » sport,
sur chassis 3 litres 1,2, la
e de haut luxe.




GERMANY. . .
The « directed » decelopement

Caf c’est Ja“caractéristique du_d€veloppement
I'automobile~"en Allemagne qu'7est & 1'origing It :
I'Etat et-fa conséquence de sonaction: La massezl a de n'es
venu¢ a l'aufomnobile que sous la poussé nﬂ» rpait| presque

_dire, sur I'ordre de ses dirigeants.

"~ Les directiyes'de cette actions{qi

parcespiaroles du chancelier Hitls

S

n,fnl résu-

7
balbrl de Berlin:

- - - ) i
L’Automobile; ferment d'ac(ivitél o 1‘ iqye. ; i
S ;?elwouraggncnt méthodique 'n,ks:‘oh{ de noty¢ lzrisalian
e ',—"? t qu'% L{ix?\*‘mﬂg‘ence décisiweshur U'econgrfe tout enticre ».
SR onney g’oﬁll et le besoin de l'aull aélr st’n: Popipjoh iphblique.
» } .«ll\la}l’s_c‘(édm cherché a donner jau peuple ‘ga.lllemprﬁdz le gout
: : $ i SEN R

ik besoin, dé laé molorisation. »

. Pour 'y parvenir ce n’est paJ keitlcmenl lﬁ: lég;'slalxion qui
Jélre favorable @ U'automobile, mais l'opinion publijue tout
iére... » : |
| S 5 H '
i ;L’auto n’est pas un luxe, :
« Tant qu'un peuple considire 'automobile comme un luze

.réservé a une classe, aucun vaste programme de molorisation n’est
réalisable. » !

La voiture populaire élément d’cxtension.

« Il faut dés a présenl assurer les derniéres conditions de réussite
de la voiture populaire et en commencer la production. »

L'auto bon marché d’achat et d’usage.

¢ 1l faut procéder d la révision de tous les éléments qui rendent
trop onéreuz la fabrication et lg possession d’une voilure écono-
migue... 1l ne faut pas, par ezemple, que le priz d'un garage de
vouture soit plus élevé que celui d'une chambre meublée... »

Une industrie organisée et saine.

« Il faut encore arriver d limiter le nombre des modéles dans
les mesures compatibles avec les besoins du marché, ce qui assu-
rerait la rentabilité des usines ef leur sécurité industrielle, »

_Appliqué a Ia lettre, toujours avee vigueur is av
rigueur, ce programme a permis de faire pssser :—.\np:txf::ie aa‘nesc
ge 1933 a 1936, la production allemande de 92.000 voitures 3
-40,0()'0, Ja'cu'cu!atmn de 580.000 au million aujourd’hui dépassé
C’est incontestablement une admirable réussite, : i

Pour étre juste il faut i
é I reconnaitre que cette progressi
parait avorr atteint en 1937 un palier qu’elle aurar déio i
du mal & franchir, On a peut-étre S
marché allemand donne des sie; i
2 ; 1es de | al i
d'une si forte production. La o 1957 o 2us0rpion

: -4 campagne 1937
production marquer un certain X'ecuf_ 8 a vu vente et

(AR
/

L'Avtomobile est née en France
’

~ =e TS
//" e g
> A P

ess0r "OIrige”

'AUTOMOBILE ALLEMANDE

i 4 . '\\_ iy~ P . 8 »s modeles reclame ar e

n ne peut pas _presenier une étude, méme 'su cte, \\ch Lﬂ_ ]lI‘nltvd(l()n v‘,]u ,n,om,br' «Ilz i T’”””‘ L I'! 1

de l'auto! dﬁle en Allemagne sans exposer dans ses- ancelier Hitler n'a pas paru ¢ €c jusqu par s
2 ag > S ‘

i § ST S 1 ) 3 arques on n ompt a
grandpsTignes lapolitique de développerfen l'au- \\constrnele/ur:, puisque ]; our 13 marque I mj pas
7 & ité i 10 £ y assis.
tomobile pourstivie avee Lénacité eyclairvoxance, moins~de 49 types de chassis i
Peut dire.dtpuis 1932, parle Go EriEREnt %Ilc : C'est que le public allemand, nouvellement venu a l'auto-
g ctuel de

obile n'est pas encore tres fixé quaut a ses gouts et au meilleur
véhicule susceptible de le satisfaire. Cependant il suit le processus
habituellement observé et l'on constate une demande croissante

vers les cylindrées supérieures.

Le deux temps est cn recul, le 4 cyvlindres également

(18 modéles) alors qu'il ¥ a 21 modéles a 6 cylindres, qui [-uru‘i'l
connaitre la grande vogue, 7 chassis a 8§ cylindres et 1 a 12,
Il faudra voir a 'expérience si cette tendance ne se renversera
pas. N'a-t-on pas vu un Salou de Paris dit « de la six l_\l”li,lfL‘S »
pour finalement revenir en masse au robuste et sobre 4 cy-
lindres?

Techniquement la construction allemande reste trés
avancée et a généralisé, méme sur de modestes voitures, les
roues indépendantes, souvent a 'arriécre comme a l'avant, les
boites silencieuses et synchronisées. En revanche traction avaut
et moteur a I'arriére marquent le pas, ne gagnant ni ne ,,.»rdant
aucun adepte. Pas non plus de progrés dans l'adaptation du
moteur a huile lourde & la voiture de tourisme : celui-ci reste
Papanage essentiel du véhicule utilitaire.

Il n'est pas question non plus, pour le moment, de boite
sélective ou automatique chez aucun constructeur. L’e ‘bﬂlf’“
allemand, dont la date est encore inconnue, est fort é¢loigné :
on travaille certes dans toutes les usines sur des nouveauteés l'I‘fs
ou moins sensationnelles, mais on ignore encore totalement cé
que pourront étre ces nouveautés.

C'est plutét sur I'amélioration des détails et de la mise E
point, sur la finition générale des modéles existants que P‘““:
actuellement I'effort des constructeurs. La voiture ullefffa'.]d.°
1937 est de présentation fort élégante et d'un lini tout & fatt
soigné. On note dans la forte voiture une tendance a s'inspirer
de trés prés de la présentation américaine.

Un dernier point du programme de développement ld(f
l'automobile allemande n’a pas regu encore de solution : celu!
de la petite voiture populaire et économique. Depuis quatre ans
on y travaille. Mais jusqu'ici sans succés. Les modéles trop
frustes du début n’ont pas connu la faveur des acheteurs.

Cependant des prototypes ont été établis et font ]'ObJ::
d’essais et d’études sévéres. Nous savons que sous la presldel']e
du Dr. Porsche une société a été fondée pour la construire:

En résumé aprés un lustre d’activité débordante et dz
nouveautés continuelles la construction allemande tend & 5le
stabiliser sur les modéles et les solutions pour lc_sque”es
public 2 marqué sa faveur. C'est normal et souhaitable.

F. WITTEKIND.

elle ne changera pas de patrie.

pendaontes
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O

\\!

A
l

I i
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Ml £

constitue une assez jolie

MERCEDES-BENZ, avec leur <540 » sport & compresseur, restent fidéles & i'allvre so@re et puissante Iraditions
nelle chez cette firme. la doyenne des marques allemandes a su rester jeune et active : ses succés en course

cette saison en sont une preuve de plus.

la é cyl. HANOMAG vue de l'arridre : lignes de fuites bien émd?ées, suppression des moulurations et saillies
orment un-ensemble de belle facture.
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ITALY i
Economic autarchy and goods of quality.

AUTOMO
ET

PRODUCTION

DE
QUALITE.

actuel de
angle que
Le cours normal de cette évo-
fondément modifié par
a lautomobile

N ne peut juger du développement

Pautomobile en Italie sous le meéme

les autres pays.

lution a ét¢é faussé et pro
des événements tout a fait extérieurs
proprement dit.

te de'Ethiopie et ses incidences ont amenéle
gouvernement & restreindre par tous les moyens la consom-
mation intérieure de I'essence (les droits ont été un moment
presque triplés) pendant que toutes les forces de produc-
tion du pays étaient tournées vers les fabrications pour

Laconqué

I'armée.

i La production, de 45.500 véhicules est tombée a
35.000 en 1936, mais 1937 a marqué déja un retour a la
normale et ne sera plus bien éloigné du niveau de 1934.

3 La caractérislique essentielle cependant du mouvement
& automobile en Italie ¢’est un élat aigu et volontaire d’isole-

ment avec les marchés extérieurs, et un effort intense et
généralisé pour se suffire a so-méme.

Les conséquences en sont : la porte a peu prés com-
pléetement fermée aux importations de véhicules (moins
X : :
cl’e 2% d 1mgortauan) et le contingentement sévére et qui
s’accentue d’année en année des importations de pétrole.
En un mot pas de voitures étrangéres, plus d’essence
importee,

. Clest une dure discipline. Elle freine notablement le
c%eveloppement de P'automobile. Mais par quoi remplacer
I'essence? L'alcool ? Il demande du charbon pour le produire
et I'ltalie n'a pas de charbon. Les carburants de synthése?
On les cherche, mais jusqu'ici sans résultat pratique
On entreprend I'utilisation de toutes les ressources dl?soi
national : roches asphaltiques des Abruzzes gaz naturel
(méthane) dont certaines régions sont riches, etc Me's
tout cela est limité. Le gros effort s'est porté1 sur le b i
:l:th]gfi vehxdc.ulels a gazogénes. On emploie 1a aussi olless’

icthodes radicales : 2 partir du 1¢f janvier prochaj
véhicule, autobus ou camion : i
mun, ue pousra circuler qu:a?rgggzze%ranspon i

En ce qui concerne la voi
a voiture de touris
employer telle mét ] i
éthode. Une propagande intense, des

Une volonté absolue de se suffire 2 soi-
méme — A la recherche d'un carburant
Une production de qualité,

national —

'automobile —

dégrévements importants sont
bien positifs encore...
national done lomn

Le ravitaillement en carburant
f"pzl de la ;w.hlulmv

d'étre résolu de facon satisfaisante en «
énergique employée.

Relativement réduite en
italienne est surtout orientée vers le sens
Ramassée en un nombre restreint de firmes aux usines
fortement outillées I'industrie automohile italienne, fidéle
A sa technique et a son style propres, est de
Les études trés approfondies auxquelles el
pour fournir son propre marché lui ont fait poser comine
probléme essentiel celui de Péconomie d utilisation du véhi-
cule.

Plus ou moins c'est le probleme qui se pose
Cela a permis & la technique italienne de présenter 2
clientéle étrangére des voitures établies sclon ces directives
et qui ont obtenu un succés important. Sous la ff_mrm“
d’usines de montage comme en Suisse ou d’usines fu'l)ru-zml
de toutes piéces comme en France, I'industrie italienne a
exporté ses idées, ses techniciens, tendu
a I'étranger ses conceptions. Un systéme «
production est le soutien qu'apporte I'Etat
cette forme nouvelle d’exportation.

quantité, la production

de la n]n;lhl!'.

haute v aleur.

a dn se livrer

a tous.
ala

ses créations el €
Je primes 2 Ja
jtalien a

La Simca qui commence a étre si populaire en France
est la réplique de la fameuse « Ballila » italienne, et e
« 1500 » Fiat que nous voyons lancer a ce présent Salon
connait depuis des mois la grande vogue sur les routes
de la péninsule.

En Suisse, en Autriche, en Pologne, en Roumanie. 5
« leaders » de l'industrie italienne ont également clen
leur réseau de vente et de diffusion.

Autre perspective de développement pour 1 o

nationale : I'équipement de I’Ethiopie que le Duce a.d(,cld‘1
de confier uniquement a I’automobile, a 1’81\.(.]},5"”1 ds
rail, et auquel prés d’un milliard de lires 2 sté aflecte-
Le réseau routier éthiopien sera un modéle du genre:
e mals au contralr®
ation, 1’éconorm};
jves séveres _mmn
dre désormais u

les

2 construction

Repliée sur elle-méme non par paress
dans un prodigieux effort de concentr
automobile italienne qui suit des direct
saines, est sans aucun doute apte & pren
important développement.
p. TADINI

Nous importo
portons bec:’ué?g;tp plus que nous n‘exportons. Allez-yous augmenter notreé
en achetant une voiture étrangére?

orientée vers I'économie d'emploi — L'Ethio- T

pie aux ltaliens... et a B il
xpansion croissante.
Une exp 4
intervenus; sans résultats
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© prototype de la voiture légére, peu dis- :
pendieuse, élégante et cependonl’rcpxde
Sur les routes d'ltalie, de Suisse, de I'Europé
Centrale, elie roule & de nombreux exem-
plaires. Présentée au Salon au public fran-
cal:s par les usines Simca de Nanterre
celui-ci lui fera cerrain
ement
' . celic excellent
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UNITED STATES. . The American industry turning @ cOIRCr:

\

RN

Froaguc 1¢ e
C juiétudes. — Le clie
ion. — Que juie g 7
avant toutes chose — Influence eu
ava QUL
nouvea
Aenn — Vers du nouveau
péenne
strie automobile
i westre 1937 a é1é marque dans l'industr A
emier semestre 1937 SE0E Hinoustns s
itk ne, par des gréves qui ont affecte plusieur
américaine, ps es g
d'ouvriers a la fois. sont cependant pas a plaindre
Nos ouvriers de l'automobile n , ‘

1 f face de la chaing et l'ouvrier
a . travail effectif en  fac 1 . : :
our 32 a4 40 heures de traval ) s 50 Abllats: Kot
]“‘!'4 in ne demande pas a travailler autrement ils gagn
ameéricair lemande pas a
750 de nos francs par semaine. b s e
ar les orkers
C'est pourquoi Je mouvement lancé par le it fair'r T e ol
éja e »lte régression : celd 1 :
se trouve déja en nelte reg T
f'l rier ﬁmr'rimijn qui ne veut pas voir la politique interver
ouvrier américs
tion de son travail. . I gLl
5 épi s éves massives la proc 3 s
En dépit donc de ces gréves m :' 1 - A jmv ouvelle Stape. Ello alést
¢ S ¢ v B S S B 0 N I I
marqué, au cours de ce premier semestre e monele Qg e Con
élevée a 2.910.000 véhicules, en augmentation de ;»_u~l : .{0’(‘] DI
lepuis quatre ans une progression ininterrompue. Mais le plafon : .
e i : i s de flichissement. Celles-ci,

it long feu

aux Etats-Unis a

indic 2 3 :ntes donnent des sig 1 !
Car, indice grave, les ventes donnen e L s avavs st ko5
pour la méme période, sont en baisse de 10 en
’, 1 0,
surproduction de plus de 20 %, ] ‘ »
& iel ici ¢ . partout, est d'équilibrer la production ¢t
Le probléme essentiel, ici comme tise du krack de 1930 ou il a été
les ventes. Les dirigeants vivent dans la hanl)'w du krac : ¢ bt Sl
construit pour prés d'un milliard de dollars d'automobiles le trop
du pays a mis six ans & « digérer » ce passil astronomique @

-
“ -

La construction actuelle reste conservatrice. ) T -

On a gardé trois vitesses, mais adapté des systémes de rrj]ax:v ar?scrégp -
ou a la sortie de la boite, ce qui double la gamme. On a lancé, avec );,; -d'e »
« supercharged » en série : moteurs suralipmmés. Sensibles aux rcpmc]:sa B
clientéle curopéenne, on a cherché & améliorer la tenue de route par ((i 'Pour
lisateurs 4 l'avant ou a I'arriére, par des directions a double comman c.l i
clle aussi on a essayé de rendre nos moteurs plus sobres d'essence. Hm.: tou Sy
ce n'est pas de la révolution, pas méme de Ja nouveauté : c'est presque
vieille histoire.

Nous avons pris & I'Europe les roues indépendantes, l'es chassis ngld.rul,ni::
moteurs un peu plus ‘rapides. Nous lui avons offert en échange 'lq roue Maio
dont elle n'a pas voulu et dont presque plus personne ne parle d mlleursvl-niw
personne encore n'a osé sortir en Amérique les derniéres erU\'alI'll'S de la Eﬂctlmzlx
curopéenne, et plus particuliérement frangaise : les hoites électriques ou -llu ?iriv.
tiques, les carrosseries 2 vue totale, pas plus que la traction avant en grande serie,

. A % > struction cn

La carrosserie tout acier est la régle, elle seule s’adapte a la c?m“urillm s s
grosse série, et la toiture emboutie d’une seule pitce donne a l'ensemble
rigidité et un silence absolus.

L 7 A e B rop
Mais cela est pays par un m wnque de visibilité, di aux monlants de'lmcl

. B s . 'aé ¢

grande dimension. Quant aux formes extérieures la mode de 'aérodynamisme,

venue d’'Europe, a gagné depuis longtemps déja nos constructeurs. Chrysler fuL'
de ce point de vue un précurseur. Tout est ici aérodynamique,

méme les bennes basculantes et les « trucks » a bestiaux @
Si I'aérodynamique ne pénétre pas mieux dans lair, sans doute, que la caisse d'autrefois, il faul reconnaitre que le
passager ne s’y trouve nullement i Iétroit, contrairement a ce que vous semblez faire en Europe. :
On a chez nous un trés grand respect pour le client. Celui qui le représente, le vendeur, a voix au chapitre dans I’établis-
sement de la voiture. Avant d’arréter un modéle on lui demande ce qu'il en pense et ce qu’il pense qu’en pensera l.e
client, Je dirai méme que c'est le vendeur qui, & l'origine, dit : « Voici ce que demande le client, voici ce que je dois pouvoir
lui vendre, voild ce qu'il lui faut. Fabriquez-le lui », :

 Cest pourquoi le constructeur fournit au vendeur, avec Ja voiture, un stock judicieux d’arguments de vente, et pourquoi lg.
client trouve i la voxture'_bcaucoup de petites choses faites & son désir et A sa mesure qui lui font s’écrier « Comme on a pense
4 tout, voici juste ce qu'il me fallait !

» Cela facilite les bons rapports entre vendeurs et public... et les affaires du constructeur.
Sans doute prépare-t-on pour 1938 des choses nouvelles.

5 : b s Car le ralentissement des ventes nécessite des nouveautés pour
;umu_!er l:che!eur. Certains spécialistes d’Europe ont ét6 attirés dans nos laboratoires, et des tournées de techniciens parcourent
d’: ‘I‘)‘;‘:s :,Vﬁxt‘l’_""}“nz‘tdp"“{ se dO;}u;lenter. C'est I'habitude ainsi. Mais c'est aussi un peu I'habitude d’attendre le Saflofz
1 montre la tendance mon ici : i : : ai
it An,nge 1 1ale, avant de décider en dernjer ressort de la campagne & venir. Ce qui sera

John D. COBB.

is en chémage pendant un an.

: 9auche : Une des ¢ nouveau 451 américaines de
‘/J7 ¢ la Iraction avant CORD, & phares rentrant
dons les ailes, d'une ligne un peu heurtée mais d'un

profiloge assez éiudié en ce qui concerne les
lignes arridres.

Ci-dessous : une C
rement représent

mat

La Salle, prototype particulia-

atif du style américain 193738 en
ere de carrosserie

lo mode oux Etats-Unis est d'avoncer le plus
possible le moteur ou-dessus de I'essieu avant,
sous pretexte d'améliorer lo tenve de roule. .
On en arrive a ces silhovettes au capol proé-
minent dont la CHRYSLER IMPERIAL et la FORD
nous donnent un exemple froppant. Seul,
PACKARD, (en haut, & droite), qui reste fidéle o
sa forme classique de calondre, a su ne pas
tomber dans cette erreur.

Ci-dessous, visages d'Amérique. Voitures en
uniforme, ayant perdy toute personnalité : c'est
I"obus ol conduit I'esprit de série et I'indiffé-
rence du public.



L e e . us r
B Le Froncais reste automobiliste. — Des indices réconfortants. — Un bilan P!

nger quelques idées, quelques hommes, quelques :
vons raison ! — Des progres réels et un beau Salon

qu'on ne pense. — Chq méthodes: —

Cest encore nous qui a

ARIS SHOW

ai

Etats-Unis, Angleterre,” Allemagne con-
naissent depuis un lustre une prospérité sans
précédent.

Pendant ce temps 'automobile francaise
traverse sa période noire.

Dans le palmares international de la
« production », nous avons passé par étapes du
second au troisitme, pour arriver au quatriéme,
rang. Nos augures d’évoquer alors les grands
mots de crise, régression, décadence, et le bon
public de leur emboiter le pas.

Sans nous empétrer dans des chiffres ni
des hautes considérations économiques, tachons
cependant d’y voir un peu clair...

Une premicre remarque : la Irance traverse
une crise aigué politique, sociale et économique :
il serait étonnant qu’'une industrie d’avant-
garde comme I'automobile n’en subisse pas le
contre-coup.

Seconde remarque : I’Etat francals a suivi,
depuis dix ans, en particulier, une politique
fiscale constamment dirigée contre ’automobile :
~en dix ans les taxes sur Iessence ont subi onze
dugmentations; les charges pesant sur la pro-
duction atteignent de 40 a 60 9% du prix de
vente! Quoi d’¢tonnant encore que de telles
‘Chargc-s freinent production et circulation?
Les événements de 1937 sont encore venus
- 3ggraver les choses au sein méme de I'industrie
*lau.tomol)ﬂe : renchérissement et baisse de ren-

_donner au public lev_goﬁt_;%%‘-l

Qe

dement de la main-d’ceuvre, augmentation du
colt des matiéres premiéres indispensables (que
la France est obligée d'importer) du fait de
deux dévaluations sucessives, élévation du prix
mondial de Pessence.

Voici la situation faite & notre industrie
automobile en ce mois d’Octobre 1937. Clest
catastrophique, direz-vous, et elle ne s’en
relevera pas!

Et cependant 1936 a marqué dans I’en-
semble une amélioration des ventes (209,) et de
la production sur 1935, et 1937 (les six premiers
mois) a maintenu la cadence. =

Nos exportations sont en progression (vers
nos colonies) et, symptome significatif, le mou-
vement sur les ventes de voitures~d’occasion
est trés nettement supérieur cette année A
1936. -

Ne trouvez-vous pas cela admirable? .

Car tout cela a un sens : cela signifie qu’en
dépit de tous les obstacles, instabilité ﬁ{l?fl(}iél:&, i
cherté de la vie, accroissement des frais de cir-

culation et d’entretien, augmentation du prix

d’achat, le francais reste un peuple d"autt.)r_n'o-

bilistes, comtinue & désirer, a acheter; & utiliser
I’automobile... i Pl ;

Il a fallu toute la'science publicitaire de -

Goebbels, toute ’éloquenge d'Hitler, toute la
) (e

puissance de propagande de 1 EtaltAhltleuex;

‘ ulariser 'automobile en Allemagne e
PR IS ; automobile.

e

LA CONSTRUCTION

L aven

3 3 ; e ion frangaise.
Acheter une voiture étrangére, c'est trahir g canugnan TS

L Ob & G :
c "uv?:m:s;éi To ﬂ\_.ﬁcnge. Ob trayaillez-vous? — en France. Qui entretient
S aee, Quelle est donc o marque de votre voiture % ..




Un cabriole: et une berline CITROEN |1 CV
& fraction avant qui ont connu tout pa‘rnw—
lierement cette scison un succes tout @ 69n
remarquable. On sait que la 7 CV. a été
obandonnée au profit de la Il et que
d’autre part une 14 CV. 6 cylindres est préle
chez Citroén

En France le public est venu tout seul &
Pautomobile, et ce gotit il le garde en dépit de
nos dirigeants maladroits et d’une politique
imbécile. Cela vaut d’étre dit.

Mais si le francais veut se motoriser en
dépit de tout, 'industrie francaise sera-t-elle
en mesure de le satisfaire, en nombre et surtout
en qualité? En d’autres lermes, quelle est la
- situation de notre industrie?

En dix ans elle s’est extrémement conce
trée : de 45 marques en 1927 il n’en reste qu’une
bonne quinzaine en 1937, C’était une néces-
sité, et ca été en soi une excellente chose. On
peut méme dire que cette concentration doit
s’accentuer.

En dehors des spécialistes de véhicules de
transports, 1l ne reste plus place que pour deux

-sortes - de constructeurs : le constructeur, 3
grosse capacité, de voiture « de série »; le cons-

11~

Soyez juste. Vous comparez tro
. avec la voiture. &ir

P souvent la voiture frg
angere que I'on vous fait essayer en |937.

tructeur de voiture de luze. Hors ces deux
«spécialités » pas de salut, semble-t-il. Quelques
firmes chez nous paraissent n’avoir pas encore

opté pour I'une ou Tautre formule bon gre
mal gré clles devront le faire a bref délai...

En dépit de barriéres douaniéres 11.1squ'
santes nos voitures de grande série, qui sonl
de valeur, restent imbattables sur notre propre
marché.Elles assurent & leurs possesseurs un ser-
vicefort satisfaisant pour le plus bas prixd achét
et d’entreticn. Il ne semble pas que nos Renau“j
nos Peugeot, nos Citroén aient grand’chose a
envier 3 ce que sortent allemands et britanniques
sur leur propre marché. En bien des cas elles
peuvent leur rendre des points.

Nos usines automobiles possédent des
cadres techniques de haute, trés haute valeur:
Si nous voulions faire I'inventaire des 1alent.i
qui s’y dépensent et s’y -dévouent. on - seral

ncaise que vous aviez en 1930

lo < gamme » SOrmOTs CoRiporiar Ui

grande capacité conomique Celtoq

ropide Primaquat
Sport et la Vivastella

la 6 CV. est baptisée < JUVA JUATRE
e ¢ 2 1.1CO ¢c, ne ns =

t que 7 litres, ¢

1édit, d'un

etonné de notre richesse en « hommes ». Que

ces valey

s ne soient pas toujours employées &
leur vy

ate place est une autre question... Mais
elles existent, La preuve en est des efforts de
certaines firmes étrangéres pour les attirer &
leur service. ..
,  Les qualités et Pexpérience de la main-
d’euvre francaise en matiere de méecanique
Sont proverbiales que du fait de certaine
Propagande néfaste, son rendement et son
golt de 1a «belle ouvrage» subissent une
éclipse Mmomentanée, ce n'est pas discutablg,
encore quil ne falle pas généraliser. Mais
cela n’entache pas ses qualités de fond. :

Portons encore a notre actif cet incompa-
rable ‘réseay d’agents disséminés sur’ tout le

Pourquoi &tes-vous si fier. de

Equipée d'ur

=

6CV. 5

uatre, lo

connve, la Viva Grang

" moteur
§

€ roves

cadre

PEUGEOT concentre son programme 1938
sur deux modéles la 402 et la 302, & qui de
nombreux perfectionnements ont é1é appor-
tés, notamment quant & la consommation,
au rendement, ou silence et ou confort.
Combinaison des deux modéles la « 402
légére >, voiture sportive, dont trois pro-
lolypes onl fait une si beile performance au
Mans. Page 14 une 402 légére en cabriolet
décapotable; ci-dessous un coach grand
luxe sur 402 légére.

territoire, mécaniciens émérites et propagan-
distes zélés de I'automobile.

Résumons la situation : un passé d’un
incomparable prestige, un équip?mcnt indus-
triel de tout premier ordre, une élite ,de techni-
ciens qu’on nous envie, une ma’m-d ceuvre de
choix, un réseau l'ema_l‘quable‘d agents :.enﬁr.x
un public compréhensif et qui reste passionné
d’automobile : que faut-il de ph{s pour faire
une industrie prospére et en plein essor?

En politique générale comme dans le
miliew automobile il suffirait de changer
quelques idées, quelques hommes, quelques
méthodes... :

Est-ce donc impossible? 5 .

Rappelons tout d’abord la position- qui

- é angais.
faire visiter: Paris & vos amis. Parce.que vous. étes Frang

Ayez le méme orgusil pour votre voiture.
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TALBOT o occumuié les victoires pro-
bantes cette année. Ses différents mo-
déles tourisme ef sport sont particulié-
nt recherchés en raison des hautes
ances dont ils sont capables
" Cadette quinze ™ en C 14
es fameuses 4 litres sport
oni et Falaschi). Telbot
ective Wilson. Au
snes présen'e
de 21. 200

reme
perform
Voici une
portes, etune d
{carrossée por Fig
monte lo boite présél
Solon la marque de Sure
une nouvelle 4 cylind. 13CV.

fut toujours celle de la technique francaise
vis 4 vis de ses rivales : la constrution frangaise
?ut de tout temps une mine a idées, & solutions,
4 nouveautés pour ses concurrents ameéri-
cains, britanniques, méme allemands et italiens

: La .technique automobile s’est quelque peu
internationalisée; cependant c’est toujours le
Salon de Paris qui donne la température de
cette technique, et la construction et le goit
frangais qui donnent le ton dans le monde

! Da{ls Pensemble ce sont nos formules qui
prédominent et influent sur, Pévolution de

intérieure SALMSON et
trés sportive

nt roadster luxe de ligne
sur le chassis 10 CV. S.4 D.A. dont on con-
nait le fomeux moteur double arore & cames
en féte, u rendement exceptionnel et d'une
économie proverbiale. Salmson sort pour
le Salonune nouvelle 13 CV & boite COTAL,
voiture grande routiere qui ouro vite son

public

élégan

3 2 " . .
I’étranger, car ce sont celles de la juste mesure

et de la saine mécanique.

Moteur économique
chissis extra-rigide, équilibré et norma
surbaissé; roues indépendantes méme dans la
gramd{3 série; chassis-caisson et traction avant.
en voiture utilitaire; boite électro-magné
supprimant le levier de vitesse; carrosserie pro-

3 haut rendement,
lement

ﬁlég a visibilité totale etc...;
§at1,ons frangaises imposées ces derniers temps
a letranger. £

La différence. d’aujourd’hui a

Vous éprouverez isi ire dé
_ P du plaisir & faire déguster & vos amis une bonne bouteille de vin de France l.-

Essayez de les j
emm i i
» ener dans une voiture francaise, ils se régaleront et vous aussi l.

tique .

. gutant de réall”.

autrefois.-

Voici une [
n en ;(O)b'u)iiw décor le, etiune C. |
P3 de ‘tetour ’

 de tetourne Marchand d\
gpfcUlierement reussies i

est quiay It
u > 5 A
l,éll“l{ng;p llltll .du reconnaitre ces emprunts,
5 Cr les n
son cri, 1e et les camoufle de noms de
uel testi : :
est cgpabletef“mOmr}l plus éclatant de quol
tures crége 5 Lcch"“quc frangaise que les voi-
Delage seloS 11)” Bugatti, Delahaye, Talbot,
Voitureg 00un. a\formlﬂe sport, qui battent les
qui avee y rse a compresseur d’il y a deux ans,
épassent lcnf)(;?)OtCm' de 4 1. 5 de cylindrée
a route 200 tout en restant maniables sur
L comme en ville?
€ pré :
Preésent Salon, est un splendide Salon

L : ; i
a France reste la patrie de I'Automobile. Devra-t-elle importer des vo

j‘\utomobxle. Les preuves y abondent que esprit
inventif et le gout de la belle mécanique ne
sont pas morts chez nous. Donnez-vous la

peine de voir. Mais que serait-ce si tout ce que -

nos ingénicurs ont trouvé, construit et mis au
point y était exposé! Car hélas! pour bien des
causes tout n’a pu étre prét & temps.

Cela ne veut pas dire d’ailleurs que la
voiture 1938 ne possédera pas ces nouveaux
avantages : car il est courant maintenant, en
cours de saison, d’ajouter a ses modéles tel
ou tel dispositif reconnu désirable.

itures étrangeres.

.
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HOTCHKISS a préparé wune 12 CV. pour la
saison 1938, On ne peut que lui sou-
haiter d'étre de la classe de lo fameuse
20 CV. sport, vainquegr ou rallie du Maroc
dont voici ici deux chéssis |'un carrossé er{
(‘ Modane » grond sport, C. 1. 2 portes, et
I"avtre en « Mégéva » 2 portes, 2 g\c:ces’

figue soison tou-
AYE o foit une mogni on tol
s orieysement cloturee

] t ortive, glo
::r’q:: 5ict5:ve dans la compétition du
<« million >
A so fomeuse 6 €
tourisme OU sport, il
1938, sa nouvelle 12 ¢

ylindres livrée en chassis
adjoint, livrable des
ylindres détentrice du
< million > et qui sera présentée en voiture ™
grand sport. Voici une ¢junior?» 6 c.ylmdres 3 > ~ » .
carrossée por Saoutchik en coupé et une s : — ‘ ~
C. 1. due & Chopron : = ‘

T

e

;a:
i
7
:
a
-1

Une nouvelle CHENARD et WAL-
CKER 1938 & la ligne assez spé-
ciale et capot trés avancé. la
gamme Chenard 1938 comporte un
moteur 8 cylindres en V de 3 litres
etun 2 litres 4 cylindres |1 CV

Lo < Dynamic > PANHARD,*& moteur
sans soupape selon |& technique
habitvelle“des usines d'lvry et qui
comporie”#ombre de solutions tout
& foit particulidres : chdssis-caisson,
volant au centre, trois places &
'avant, quatre & l'arriére. carros-
serie ¢ panoramique » elc.

Une 2 1.150,.4 cylindres, 12 CV. et une 1.
& cylindres 1%:CV. se pariogeront la pro-
duction d'UNIC pobr la sgison 1938. Voici
_ carrossée par-la marque une C. I, 2 portes
I'ollure trés sobre et une C.1. 4 portes
édalement trés chic sur le chéssis .12 CV.

4 cylindres.

o

‘suite de la page 3)

La  nouvelle voiturette Amilcar

|
i
|
l
{
{
|
|
!

e

Dés maintenant, on peut qualifier le
présent Salon de celui du rendement et du
confort. Si extérieurement le moteur 1938 ne
présente pas de différences fondamentales avec
celui de 1937 il comporte nombre d’améliora-
tions qui lui donnent des qualités et des per-
formances considérablement accrues.

Enfin en carrosserie, de série comme de
luxe, que d’améliorations, de progres, de trou-
vailles & noter ! 1l y a pour celui qui sait
voir et s'intéresse 4 la mécanique matiére 2

- Vous qui roulez en voiture étra

. Dans fﬁo;’ré'numer‘o:de Décembre

n ceé

amples études et multiples satisfactions €
31¢ Salon.

; R, ut
Soyons résolument optimistes. Ilh iares
P’étre pour aller de avant. Chacun 2 e les

difficiles, 'automobile francaise traverse ‘
siennes.  Nous avons des éléments due ss
autres n'ont pas. Que les événements n(;in
soient favorables, et d'un seul cOUP b
nous reprendrons notre prospérité.

R. de TAXIS

ngére. Ne savez-vous donc pas qu'il existe chez nous
une voiture francaise ¢

lire notre compte-rendu et nos reportages sur le Salor-

gr?;:y’)eo.uqd » est tout 2 fait nouvelle et
= A|pax' jugez-en :chassns' extra-légers
Tracey /‘.roroue§ av. motrices a joints
Si'enci'euSes ufes_mdependantes, 4 vitesses
Sions = -b reins aU[O-S(?I‘rEUI'S, suspen-
Campene g arres de torsion, moteur sur
génieur | _A°“‘°h°”?~ Elle est due a I'in-
By 3 pa; i Grégoire. Et I'on dira qu'il
légére pourse nouveautés au Salon! Trés
Sora Ui voita puissance I§ nouvelle Amilcar
=k Performaure €conomique et cependant
nces exceptionnelles |

12 ¢
6cy| i
prés.

s slel':yllndres 2 litres et 17 cv.
ntenl itres sont les modeéles qu’Unic
A carrosser;?ubhc sur son stand, revétus
sk aie s les aux lignes séduisantes.
grand lux es deux modeles, traités en
€ qu'Unic concentrera sa campa-

UEtat doit avoir une politique automobile, ce

gne 1938 en ce qui concerne les voitures
de tourisme. Unic également prévoit, de
série, le montage de la boite Cotal sur sa
6 cylindres.

‘..

Chez Licorne, dans le but de donner
satisfaction 3 une nouvelle catégorie d'ache-
teurs, on présente une 11 cv. légére.

Equipée d'un moteur qui 2 fait ses
preuves, d'une carrosserie monocoque
extrémement robuste et légére, elle sera
une voiture brillante et de prix particu-
ligrement avantageux.

Nous croyons savoir que l'on étudie
également chez Licorne le ‘'montage de
la boite Cotal sur certains chissis.

.
e

Chenard et Walcker simplifie son

programme de fabrication. Ses efforts vont

porter sur une 11 cv. 4 cylindres et une
3 litres 8 cylindres en V. Le chissis 4 cylin-
dres comportera un chissis normal et un
chassis long. Programme trés concentré
établi en collaboration avec deux autres
constructeurs et qui inaugure une politique
de collaboration et de concentration géné-
ratrice d'avantages multiples a la fois pour
le public et pour les firmes qui s’y con-

" sacrent.

Renault a concentré pour 1938 son
programme de fabrication; il comporte
un 4 cylindres : une 6 cv. populaire de
1.100 cc.; la Celtaquatre bien connue
(1SOOcc.):laPrimnquatre(ZAOOcc.)voiture
rapide et -bonne routiére et la « Norva-
quatre » de méme cylindrée, voiture éco-
nomique; la Vivaquatre A ‘vastes carrosses .

la ne veut pas dire paralyser, mais shfmoler. i




EU D'HISTOIRE
UN P THE MOTOR CAR
v «A CONTINUONS FRENCH CREATION »

s L;I:: us un cooach .
LICORNE, et au-dess ih o cot
4 ploces & grande Vv .
une Créalion et
Condinue.

rosserie Autobineau) sur ¢
licorne 1014 CV
L'automobile : dati i i
. ScisisscnfOMObLgii-sUg§n¢ncr§ﬁt|onE{rongc|se continue 2, a dit en un raccourci
! eville. comme c'est vrai! Depuis les dé
sl ] e ) ,yrail Depuis les décou-
i UVcLp)':xeé;:)‘c':rc:fOItres qui_ont rendu possible I'invention de I'automobile
estqun - e{qﬁn s _constitutifs de I'automobile moderne, tout ou presque
: ¢ats. Lhistoire de la locomotion mécanique? mais c'est de I'his-
foire francaise presque ce

| . . : nt pour cent!
Prehisiory rancais, oublieux, faut-il vous |e rappeler?...

LA PREHISTOIRE DE LA LOCOMOTION MECANIQUE

EN FRANCE A L'ETRANGER

Un coupé 2 portes sur l'excellente
« Super-Cing»> ROSENGART  qui
connait une vogue méritée.

Deux aspects, capoté et découvert,
du joli roadster GEORGES IRAT, &
traction Bvant qu'un public sportif
apprécie particvlierement.

ries; et trois 6 cylindres : Vivasport,.
Viva Grand Sport, Vivastella.

Tous ces modéles ont regu avec de
nouvelles carrosseries de nombreuses amé-
liorations portant sur le chissis plus rigide,
le moteur dont le rendement a été amélioré
tout en obtenant des consommations plus
réduites, le freinage confié a un servo-frein,
etc...

La 6 cv. baptisée la « Juvaquatre » est
entiérement nouvelle et comporte nombre
de solutions inédites : un essieu avant 2
roues indépendantes spécial 2 Renault, un
cadre-chissis avec plancher soudé, une
carrosserie soudée aux chissis, un moteur
particuliérement sobre ne consommant que
7 litres, enfin une carrosserie spacieuse
pour quatre personnes munie d’un large
coffre 2 bagages.

Sans nul doute la « Juvaquatre », vendue
a un prix trés étudié, va susciter un intérét

- trés vif chez un public immense qui consi-

11 ne suffit pas de dire, ce qui est Vvrai,
3 - continue, il faut toy

1768 - DENIS PAPIN La chaudiére et la soupape.

1769 - CUGNOT Construitle premier vghi-
TSRS cule (a vapeur) a traction
P

mécanique (au musée de la
voiture a Compiégne)

1796 - LE BON Invente le gaz d'éclairage;
puis en 1801 brevet pour une
machine (mue par la force
explosive des gaz).

1828 - O. PECQUEUR . Premiére voiture (1 vapeur)
a 4 roues, transmission par
chaine, avec différentiel (bre-
veté).

1832 - SELLIGUES . .. Obtient du pétrole par distil-
lation des schistes (3 Autun).

1858 - ET. LENOIR. - Construit le premier mo-

teur a pétrole (breveté).

1860 - ET. LENOIR.. .. .. Perfectionne son moteur
(allumage par piles, bobine et
bougie) qui actionne tour a
tour une voiture et un bateau
sur la Marne (vitesse de rota-

tion 100 tours par minute).
1860 - G. PLANTE.. .. .. Trouve I'accumulateur.
1867 - ET. LENOIR.. .. .. Expose son moteur i I'Expo-

sition Universelle.
1862 - BEAU DE ROCHAS .. Brevet ducyclea 4 temps.

1869 - ET. LENOIR.. .. . adapte son moteur i une
machine 3 coudre, puis 2 un
« vélocipéde ».

LENOIR ET ROUART. Exposent 4 I'Exposition Uni-
;Zmugzzciront pour 1938 le programme i | verpselle un moteur i pétrole ) . 9 " (X J
: ' : A usage agricole).
it e dagent Faline ‘ { . LAWSON ET HARDAKER. Brevets
du public, ‘-OT“P:rten(t(daeorfo):ni;zr::::s.n::\? ;'L'I?geqlreugiej' :;rt'g:lelael:rx::t plusieurs ‘ 1880 - C. FAURE .. .. .. Perfectionne Iaccumulateur 1880 (Angleterre)
c activités étu !

i : pour moteur a tricycle et
liorations; sur le chissis : amorti i les derniéres . et le rend portatif. pounivélaciptdeidmotetind
ns ; : : amortisseurs carrosseries profilées selon le 2 1 1 i ir (jamai 5
hydrauliques tout 2 fait nouveaux et indé- lois de I‘aéerynamique pour des conse y 881 . G TROUVE.. .. .. Construit le premier try- gaz ou A air (jamais réali
réglables, freins 4 dispositif auto-centreur, OB ¢

-
1873 . A, BOLLEE .. .. .. Construit la premiére voiture !’
rapide (a vapeur), i roues AV i

x indépendantes. s | }

1875 . F. F 6 1 i g
dére qu'une voiture, méme économique, ries : C.I. grand luxe, cabriolet, et coach GREST: o o 0% il 's':,‘.',':,'::e-_:aco::?::;gés.eli ;} ;.,
doit comporter quatre places. 4 places. e- ier moteur vertical 2 4 i A
égére » est prévue pour rec premi 3 A
3 : irL?:a« ﬁgichgzleitro-mgg"é“q"° Cotal- cylindres, et le moteur a § g y

sis 2 i 3 été pour elle au Mans une pistons (brevets) (moteur I

Peugeot qui a été p i 300 tours par minute). e

L «402» «302» et « 402 légére » si utile collaboratrice... 1878 . 1

: étrangers. ©0 \ cyole a piles. sés ni I'un ni l'autre).
cadre renforcé pour les carrosseries décou. :/reur'n:-taeur:s fx;aung:;sangu Peugecft la V°'wri: 1881 - RAFFARD .. . i C{:nstruit le premier tri-
vertes, boites synchronisées,  etc.. étudiéepp" lui pour le chissis IoOZ-bM:r_ ! ovcle a accumulateurs,
,Sur le moteur : dispositifs €conomiseurs on verra au stand du carrossier Laa"s = { puis la premidre voiture élec-
g§sence. suspension souple anti-vibra- dette une Delage sport 12 cyl- :‘Jﬁe” dit, i 1 e ) s
H?L:,A.}ouye!? tubulures, culasse alumi- crayon. Et notons, car on n; lgan':oteufs 882 . DELAMARE-DEBOUTEVILLE. Construit un moteur a
pax, etc... que la voiture 5.000 CV. our le pétrole avec carburateur.

L2 « 402 légére », dont on se rappelle Rolls-Royce que pilotera Eystof Pal'f°" 1
les performances aux 24 Heures du Mans, record du monde de vitesse 2 éé |
est présentée en trois élégantes carrosse. sée par I'ingénieur Andreau. i

que | Automobile a 16 une création francaise
tfaire pour qu'elle le reste.




| s 1883 et 1884- (Allemagne) DAIr“:‘LEfII:.::eye[;:u;rllvilll\;:ngdcé |
. cons- |
1883 - DELAMARE-DEBOUTEVItLrl;‘EisEIt I;:A;.::lnl?él’:e i s fimme <
mobile A pétrole du mond?
: 3 4 roues, a grande vitesse, 2
/ transmission par courroie et
/ chaines, direction 3 volant,
carburateur, allumage Aelec:
trique, bougie. differentiel, 2
2 cylindres donnant 8 CV.

177 Salon de New-York a Madis
on en 1899 _

‘ AUTRICHE © 1" Salon de Vienne en 1901 —A:.'I'L/E[‘:QGNE
/) LES PREMIERES COURSES :

LA PREMIERE COURSE

147 Salon de Berlin en 1897, —
1'* Salon italien a Brescia en 1900.

1883 - DE DION BOUTON..

La premiére automobile
construite au monde (vp|-
ture ayant longtemps roulé a
Rouen, dont on posseéde les
brevets et la description com-
plete).

Quadricycle a vapeur. 2 places
a roues fil.

1887 - GAVILLET ET MARTARESCHE Construisent un

moteur 2 circulation d'eau par
pompe, allumage par magneto.

1890 et 1893 - A. PEUGEOT ET PANHARD. Commencent

894 - DE DION-BOUTON ..

A partir de 1895.......... a

4 construire leurs premieres
voitures. (Peugeot utilise
d'abord un moteur Daimler,
puis un moteur Panhard).

Sort le premier moteur a
essencerapide, a avanced'allu-
mage automatique, premiére
réalisation du moteur mo-
derne (1.800 a 2.000 t/
minute).

L'automobile a2 « pétrole »
entre en France dans sa phase
« industrielle » alors que les
autres pays, sauf I'Allemagne,
en sont encore aux tatonne-
ments et aux hésitations entre
la vapeur, I'électricité ou le
pétrole...

1885 - (Allemagne) DAIMLER

1886 - (Allemagne DAIMLER

1886 - (Allemagne) CH. BENZ

—
e
1887 - (Angleterre) BUTLER

1892 - (Allemagne) MAYBACH
1892 - (Angleterre) ROOTS

1893 - (Allemagne) DAIMLER

Brevets pour un moteur a
petrole et son application a
un velocipede (non réalise).

Brevets pour un carburateur
cylindrique vertical

Moteur sur tricycle : pre-
miére realisation alle-
mande du véhicule a
peétrole.

Brevets pour tricycle a
moteur (jamais realise)
Voiture a moteur arriere
Aurait construit un moteur
pour tricycle.

Construit sa premiere voi-
ture a 4 roues, 4 vitesses
par courroies détendues 2a
volonté.

1894 - (Allemagne) WOLFMULLER. Brevets concernant une

1895 - (Angleterre) ROOTS .
1895 - (Angleterre) ..

1895 - (Etats-Unis)

=

bicyclette a pétrole.

Aurait construit la pre-
miére automobile an-
glaise, a moteur monocy-
lindrique, de 2 CV 3/4.

17 course Tunbridge-Wells
7 concurrents, tous frangais

. Premiére page de [I'his-

toire automobile améri-
caine :

Course de Chicago, la pre-
miére épreuve américaine.

en 1887, organisce par P

LA PREMIERE COU
Paris-Rouen, en 1894 (ga

(Etats-Unis, 1°*
— ltalie, Arona-Stresa,

pneu, ventilateur, vulc
Toutes les initiaty

course a Chicago, 1895. — An

1897, —
Autriche, sur le Prater, 1899) Allemagne, Aix-la-Chapelle

b .
L'étymologie automobile devenue international
garage. benzol, cylindres, différentiel,

DE VEHICULES AUTOMOTEURS :

aul Faussier (gagnée par G. Bouton),

RSE DE VILLE A VILLE -

gnee par de Dion Bou
LA PREMIERE COURSE DE FOND

Paris-Bordeaux-Paris, en 1895 (ga

ton et Peugeot).

gnce par Levassor et Peugeot)

/ LA PREMIERE COURSE DE COTE
/ La Turbie (Nice), Janvier 1897

gleterre, Tunbridge. — Wells, 1895.
Coblentz 1899, —

e est de création frangaise (automobile,
dynamo, magnéto, motocycle, piston, transmission,

aniser, accumulateur, ébonite, taximetre, etc., etc.).
< ves rendues nécessaires
pour etre ensuite copiées par I'étranger
Pimmatriculation des vehicules:
seul pays possédant une charte véritable d
Route »); la signalisation des routes, et plus tard le
ment aussi important que I'invention du moteur). (Par le Dr Guglielminetti)

Dans quelque domaine que I'on se tourne on trouve la Franc 3
creation, puis de I'expansion de |'automobile.

par I'automobile ont été innovées par la France,
!a dénomination des véhicules et leur classification ;
les régles de circulation : (longtemps la France fut le

e la circulation que nous avons appelée « Code de la
goudronnage (progrés pratique-

e et le Frangais a I'origine de la

CE QUE L’AUTOMOBILE MODERNE
DOIT AU CERVEAU FRANCAIS

What the motor car ower to French brains.

Nous avons montre l'automobile née en France. Nous
avons retracé quelques-unes des initiatives frangaises en matiére
d’automobile. Donnons pour terminer un rapide et fort incom-
plet tableau des éléments de I'automobile moderne qui sont
dis au cerveau frangais...

La soupape. 1768. Denis Papin.

Le différentiel. 1828. O. Pecqueur.

L'accumulateur. 1860. G. Planté.
— 1880. C. Faure.

La bougie. 1860. Et. Lenoir.

La premiére auto entiérement métallique. 1890.
Arm. Peugeot.

La premiére bicyclette 2 moteur (pétrole). 1888.
F. Millet.

Roues directrices sur axes verticaux. 1828. Pecqueur.
Le premier quadricycle 2 roues avant motrices.
(et roues arriéres directrices). 1883. De Dion-Bouton.

MOTEUR.
Le premier moteur a pétrole. 1858. Et. Lenoir.

: '&4.“)_

R —— )7

I

Roues indépendantes AV. 1878. Amédée Bollée.
Roues indépendantes AR. 1893. De Dion-Bouton.
M_agnéto. 1873. F. Forest (et I'autrichien Marcus).
Direction a volant. Premier chissis 4 roues. 1883.
Delamare-Debouteville.

La roue tout acier fil. 1883. De Dion-Bouton.

Changement de vitesses par engrenage et pignons
truit en ltalie, par le Prof. balladeurs. 1890. Arm. Peugeot.
g

i (2 allumage par Le chassis d’ 3 i ° Et. Lenoir. !
ij:sas;d'de(;la:inuc). x Delamare. Suto. 1520 Amedce Bailee Ex o0 La circulation d’eau par pompe. 1887. Gavillet et
o : { Le chissis tubulai Martaresche. :
r emiére auto cons ubulaire. 1890. Arm. Peugeot. - . i X 8. F. Millet.
ll:—:uif; en lealie, la Bernardi, La transmission par cardan. 1895. De Dion-Bouton. Prem!er moteur; rotatl'l(} ;ylmdres) élgi?e) 1889. De
a 3 roues ‘ Pneumatique pour auto. 1895. Les fréres Michelin. Premier moteur 12 cylindres (en : ;

Dépot des brevets Durya.
les premiers brevets sur I'au-
tomobile aux U. S. A.
Brevets de Pennington
pour cycle a moteur.

. Le premier moteur cons-

Cycle 4 Temps. 1860. Beau de Rochas.
Le carburateur. 1862. Et. Lenoir.

— 1883. Delamare-Debouteville et Mille.
Soupapes commandées. Premier moteur vertical
4 cylindres. 1873. F. Forest.

Les ailettes de refroidissement. 1881. Et. Lenoir.
Le refroidissement par circulation d'eau. 1860.

1897 - (lralie) BERNARDI-

1899 - (ltalie) BERNARDI.

i e La prise directe. 1898. L. Renault Dion. .
e France always ahead. / La premiére voiture 3 moteur  eau. 1898. De Dion- La culasse amovible. 159?. De Dion-Bouton. -
I.A FRANCE TOUJOURS EN TETE Bouton, Le premier moteur 8 cylindres en V. 1908. De Dion-
Changement de vitesse planétaire. 1900. Bonneville. Bouton. =
k Le graissage sous pressioﬁ p:r pompe. 1963_ De Dion- Le premier bloc-moteur. De Dion-Bouton et Motobloc.

Le Frangais ne s’est pas contenté d'inventer et de construire les premiéres automobiles.
Car inventer n'est qu'une spéculation de I'esprit si on ne « réalise » pas les conséquences de
son invention. Le Frangais, on le verra ailleurs, a lancé I'automobile 2 travers le monde. En
meme temps que des voitures il créait tout ce qui était nécessaire 3 I'automobile pour vivre et
prospérer : la course ol se confrontent les réalisations, les « Salons » automobiles ou vient se
familiariser le public, le Club Automobile, 4 Porigine cellule féconde de la clientéle automobile-.-

Dans toutes ces réalisations la France, on va le voir, a été I'inspiratrice et Pinitiatrice.

Bouton.

Le premier moteur rapide moderne (2.000 t. par
Embrayage a plateaux. 1904. De Dion-Bouton.

minute). 1895. De Dion-Bouton, etc., etc.

ie . A \ ~ alnio > ar

: ~--et l'invention francaise ne s'est pas arrétée la; chaque année a ete marthluet:-pué
- Une ou plusieurs réalisations nouvelles : & qui doit-on le démarreur, |§C|0';°99 eect”qlus
i sur les automobiles, les freins avant, la généralisation des rouels m:ef;en ,fnffe';' ;agpné :
: LE CLUB : reés 2 . is Citroé es boites electro-

A susomobile Club e France, fondé en 1895 (par Meyan) (A. C. e Turin en 1898 A c. : de nous les premiéres tractions avant (Tracta, puis "’leroen)ii - of I'invention fran-
mérique et A. C. d’Autriche en 1899). ques, les carrosseries & visibilité intégrale, etc... etc... ¢ La technique , am

Qi :
LE PREMIER SALON DE L’AUTOMOBILE : (PARIS) ) 38ies continyen,
Salon du Cycle et de I'Automobile, en 1894 (par Bivort, Giraudeau, Thévin et HouzL:

ANGLETERRE : premiére expositi A . 1896, puis
2 o position britannique 4 Holburn Viaduc, en
147 « Stanley-Show » 4 Londres en 1897, — E’TATSq-UNIS : exposition a Boston en 1898 <

AUJOURD'HUI COMME HIER LA FRAN"cg EST ENC_ORE! -
LE PAYS QUI DONNE LE PLUS A !.A‘U.TOMOBIVL‘E‘»,




LA CARROSSERIE e ——

... TENDANCES (o

( o

g VISIBILITE : voici
grande v
doie o )

/e caisse profilée &
équipée de ia VUTOT "
sier HENRI LABOURDETTE =

T

La somme d’offenses au gotil et d’erreurs consommés
sous forme de coitures au nom de I'aérodynamisme est
incalculable. On a lassé et désorienté le public. El ce-
pendant adapter la forme de nos voitures i leur emplot
pour une meilleure forme de pénétration dans Uair est
une nécessité. Nous avons demandé a la personnaliti
en France et sans doute en LEurope la plus qualifiée et
la plus compétente de bien vouloir faire le point de la
question, el nous en avons recu ce rappel au bon sens...

Un grand mouvement commercial s’est dessiné
depuis quelques années vers le profilage des carrosseries.
Il est évidemment justifié du point de vue tech-
nique pure, car la diminution de la résistance de I'air
correspond 4 une diminution de puissance absorhée —
done, a2 moteur égal, 4 une augmentation de vitesse,
de performance, et 2 une économie d’essence.
Ce'p(?ndanl, le développement de ce progrés n’a
pas suivi la cadence espérée par les promoteurs, et
cecl tient sans doute a plusieurs raisons.
On a pompeusement déclaré « aérodynamique »
. . - a5 . & 2
mot publicitaire de qualité, des voitures dans lesquelles
quelql_xes congés étaient modifiés, quelques profils
0 ; D
adov.{cls’, mais qm: d’ax.ls Pensemble, restaient presque
aussi resistantes a l'air que leurs ainées,
: En ](;utre, !a ligne .etalt.plus souvent décevante
qu'agréa le, et espace disponible devenait plus mesuré
qu'auparavant. Les difficultés d’acces augmentaie
aussi, car il fallait des maitr | i
s . 1 > maitre-couples plus réduits pour
0 er;; Fm; petite différence favorable,
ref, I'expérien Z éné
e perience ayant le plus généralement
échoué sur le principal, on a sacrifié
dités automobiles, dans I'espoir d’un
somme des qualités sacrifiées n’a pas
tage obtenu.
Automathugment, le Public
cette cote mal taillée,

quelques commo-
résultat — et Jg
balancé I'avan-

n'a pas apprécis

COACHWORK TENDENCIES :

OU FIN DE L'AERODYNAMIQUE?

PAR ] ANDREAU

C’est dans ce sens, il faut T'espérer, que nous
sommes a la fin des tatonnements.

Cependant, la technique de cette question a fait
des progres considérables, a tel point quil est possible
de dessiner des formes acceptables avant des résis-
tances dix fois plus faibles que les formes classiques.

On comprend tout naturellement que si nous
pouvons obtenir de trés faibles résistances, il nous
est d’autant plus facile de donner de la place dispo-

nible. Supposons la résistance nulle, nous aurons droit
a un maitre couple infini, et nous n’avons pas besoin
d’autant que cela.

Donc, une bonne aérodynamique doit nécessaire-
ment s'accompagner d’un confort accru.

La nature, par ailleurs est fé¢conde en exemples
de formes admirables, qui tirent leur séduction d’une
parfaite adaptation au milieu, ct ceci plus particuliére-
ment pour la vitesse.

Donc, une jolie forme est aussi, nécessairement,
une deuxi¢me caracléristique d’un accomplissement
efficace.

Cest dans ce sens que nous considérons que nous
sommes au début de I'application rationnelle de
Paérodynamique aux protolypes de voitures aéri-
formes.

Du point de vue du public, la situation se présente
ainsi : I’ aérodynamisme, chose et mot inventés par la
mode et la publicité est mort.

L’application rationnelle de l’aérodynamiquc,
science exacte, aux formes extérieures de nos voitu_rcs
commence : elle va sinon révolutionner du ’:“mns
modifier profondément 'aspect, les caractéristiques;
le rendement de nos voitures dans le sens d’une
meilleure esthétique, d’un confort aceru, d’une plus
grande économie et de performances supérieures:

Le public ne s’en plaindra pas.

v

Aerodynamisme beguining or declin;
ning ? s oy A
: - ; 22 — tion meme
] Francais, ne te contente pas de critiquer, la critique est bonne — faclio

la France doit rester le “ cerveau de I'Automobile -
| imparfaite est meilleure.

125
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C'est tout au long des Concours d'Elégance
de la saison estivale, dont certains sont deve-
nus en quelque sorte classiques, que se
confrontent et s'affirment les tendances de
la mode et de la technique en matiére de
carrosserie. :

Souci du confort des occupants, exi-
gences chaque jour mieux connues de
I'aérodynamique, lois impérieuses de
I'harmonie des lignes et de l'accord
des couleurs, s'imposent aux maitres
de I'habillage automobile. L'établis-
sement d'une carrosserie est un
compromis et un équilibre entre ces
éléments souvent contradictoires
qui demande au créateur des
talents @ la fois de technicien et
d’artiste.

En cet art difficile le tempé-
rament frangais se trouve par-
ticuliérement a l'aise. Depuis
qu'il y a des véhicules et qui
roulent, la carrosserie a été
un art frangais. L'ére de
I'automobile n'a fait que
parfaire cette maitrise et
1937 I'a confirmée de
facon éclatante. Jamais
on avait vu de si belles

Lo «Spécial-Sport» PEUGEOT lancée par DARL'MAT
qui o remponté le Grand Prix d'ensemble qu concours
de « femina »-et & Deowville, carrossée par
POURTOUT qui’o réussi de si beoux ensembles de
sport. 5o

réalisations. On assis-
te, en dépit des diffi-
cultés de toutes sor-
tes auxquelles se

le caobriolet de FIGONI et FALASCHI sur
chéssis DELAHAYE 6 cylindres [dessine par
i Gég’ Ham) qui’fut une des curiosités du
- salon dernier-ef a figuré avec succés & de
nombreuxconcours d'élégance cette saicon

hevrtent nos indus-
triels et nos créa-

teurs, & un véri-
table réveil de la

carrosserie j G
francaise. Ren- 3 =~ 7
dons hom- }_g ;
mage a la I g

s

tenacité, a la
fécondité, et
au golt et &
I'habileté de
noscarrossiers
qui perpétuent et
renouvellent une vieille
et glorieuse tradition.

Une somptueuse HISPANO-SUIZA, présentée
par Mlle Bertani, a remporté le Trophée Inter-
nafional de I'Elégonce féminine oulomo?l|9~
Voiture carrossée por SAOUTCHIK émaillée
ou Nitrolac.

PRESENT ACHIEVEMENTS
Our coach builders in the Coneoups d'Elégance,

Sevles les voi i
voifures francaises sont faites pour les routes francaises

Un J U
FRANAY, q preé

3
>ozdawa Godlewsk S
s

d'Honneur au Co e «feminas Lle

rich chaussait la voiture et Nitrolac I'émaillait

:Avaef le méme k?rio qui lo fit triompher au rallie dv
dunsoc|' Mme Richer-Delavau accumule les succés
D. & 70°5DE‘ épreuves » d'Elégance. la voici sur sa
LE.T(-)URNEt)AGE grand sport, due aux carrossiers
e R et MARCHAND, en un ravissant

fﬁ;“ble_ sportif s’harmonisont avec la voiture
?UFG © pilote. (Grand Prix d’Excellence au concours

emina», & Deauwville, & Eastbourne, efc...)

Les TALBOT se prétent & de trés jolis habil-
lages en sport : voici une deux places
sport sur chassis 20 CV. die aux carrossiers
FIGON!I et FALASCHI, titulaire de Grands
Prix d'Honneur aux Concours de ¢ Femina »
et de I' < Auto >,

HOTCHKISS présentait au concours de
I" <« Auto », une découvrable 4 places, sur
chassis 20 CV. carrossée par LETOURNEUR k
et MARCHAND qui s'adjugecit un premier 5
prix, parmi d’outres récompenses. f

<3




Une Joutre réalisation 'de LETOURNEUR e
MARCHAND, sur chassis DELAGE D. 8. 120,
& deux portes et glcce centrale, qui a col-
lectionné les récompenses dans fous les
Concours de la saison. Voici la voiture
détentrice du Grand Prix d'Honneur au
concours de ! « Auto », présentée par
Mile Bertani

Sur chdssis DELAHAYE un cooriolet
décopotable, carrossé par CHAPRON,
Prix d'Honneur & Deawville.

Présentée
tal 'ATALAN
Jean BUGATTI a

mérité au con

Une RENAULT Nervo-Grond-Sport en
coupé, présentée par Mme La Gontiére,
au concours de ¢ Femina », et gagnante
du |* Grond Prix.

GEORGES IRAT o présenté de bien jolies
petites voitures sportives aux Concours d'Elé-
gance de li'année. Voici, présentée por
Mme Corbillon, un roadster sport détenteur
d'un Grand Prix av concours ¢ Femina >

i—————
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RT AUTOMOBILE

SPORT Bt
‘A fertile French season.

La saison 1937 a vu le redressement du sport auto-
mobile francais, ou plutét de la construction francaise,
dans le sport.

~ Monte-Carlo, en janvier, consacrait unc des grandes
voitures de sport et de tourisme frangaise : la six cylindres
Delahaye. Succés frangais sur toute la ligne, puisque six
voitures franca ficuraient parmi les huit premiéres
classées de ce qu’on a appelé le « championnat du monde
de la Route ».

_ Autre terrible épreuve de tourisme, le Rallic du Maroc,
qui fut cette année plus dur pour les voitures que le rallie de
Monte-Carlo lui-méme... Des étapes a 70 et 80 de moyenne !
Un déchet copieux d’ailleurs! C’est encore unc grande
routiére francaise, une Hotchkiss pilotée par Trévoux,
qui le remporte. Mmes Richer-Delavau et Lamberjack y
remportent la Coupe des Dames sur Delage.

Nous arrivons en juin ou les Trois Heures de Marseille
servent de répétition avant le Grand Prix de I'A.C.F.
Cest Talbot qui I'enléve brillamment avec des machines
par{mtement au point qui vont confirmer leur succés
a ’A.CF.

Et nous voici au Mans. Ce sera une hécatombe
17 voitures seulement terminent sur 49 partants. Mais en

téte 4 voitures francaises : la Bugatti de Wimille et Benoist
bat le record général et tourne a presque 137 de moyenne!
Depuis 1926 les 24 heures n'avaient pas été remportés par
une voiture francaise! Derriére lui deux Delahaye, puis la
Delage de Valence et Gérard, une petite six cylindres de
3 litres seulement qui a abattu ses 121 km. de moyenne de
facon remarquable. A signaler également la performance
des trois Peugeot 2 litres sport qui se classent a 114 de
moyenne,

Et ¢’était le Grand Prix de I'A.C.F. réservé cette année
aux voitures sport. Restaient en course Delahaye et
Talbot, aprés le forfait de Bugatti et I'élimination de
Delage par un accident d’entrainement. Ce fut une
splendide performance des Talbot qui prennent la pre-
miére place avec Chiron, les deuxiéme, troisitme et
cinquieme places. Démonstration de la mise au point par-
faite de ce modele 4 litres.

La semaine suivante Bugatti premait une revanche
au Grand Prix de la Marne qu'il enlevait & 145 km. de
moyenne, talonné de prés par I'équipe Talbot.

Dans ensemble d’ailleurs les moyennes atteintes par
Jes voitures sport 1937 équivalent celles des types course

d’il y a deux ans!

ritolres TABOT qUErSmRONET
P o Fle triomphe auv Grand..Prix-.de
rah gyec les places de |*"(Chiron);
Oise du débura lafin |© coUrte 810




Et la saison touche & sa fin. Paris-Nice, disputé cette
année fin juillet, voit une nouvelle victoire Hotchkiss ; et
Paris-Nice était particuliérement sévére cette année.

Le 31 aolt expirait le délai pour le « Million» du
fonds de course. Dreyfus se l'adjugeait avec brio sur la
12 cylindres Delahaye qui se confirmait ainsi une remar-
quable machine, au moteur puissant, & la tenue de
route incomparable, redoutable concurrent en perspec-
tive pour 1 38.

Talbot enfin allait faire terminer en beauté pour les
couleurs francaises cette saison sportive : au « Tourist
Trophy » de Donnington, la plus grande course britan-
nique (la seule organisée par le Royal A.C. de Grande-
Bretagne), Comotti et Le Beégue prenaient les deux
premiéres places devant un important lot de voitures
étrangéres,

Performance riche de prestige pour la construction
frangaise, et dont il faut féliciter M. Lago et ses
collaborateurs.

La saison 1938 s’annonce donc sous les meilleurs
auspices : Bugatti, Talbot, Delahaye, et sans doute
Delage et Sefac défendront les couleurs francaises. On
comprend que les allemands, habitués a de trop faciles
victoires dans des épreuves oa ils étaient seuls concur-
rents, émettent quelques inquiétudes et regrettent I’aban-
don de la formule libre.

La formule en vigueur pour 1938 est cependant la
seule raisonnable, la seule féconde en progrés techniques
et pratiques, la seule 4 maintenir.

Christisn MORY

la 12 cylindres DELAHAYE qu
scyére une belle réussite ef, aux
mains de Dreyfus, a enlevé le
« million » du fonds de course.

la BUGATTI 4 litres
triomphatrice du Grand
Prix d'Endurance des
24 heures, au Mans, bot-
tant le record général.

tourisme de I'année.

le Bague, sur DELAHAYE, qui @
enlevé le Rallie dé Monte-Carlo, la
grande épreuve hivernale.

Trévoux et sa HOTCHKISS, vai
rible rallie duv Maroc, la plus dnqueurs cUiter.

A droite, la_Dé 70 DELAGE avec
Mmes Richer-Delavau et Llamberjack on
la Coupe des Dames au rallie duy Maroc.

ure épreuve de

laquelle
! gagné

a French motor car.

The opinivn of

' EPTEMBRE finissant teintait d’or la
f forét de Compiégne et le soleil cou-
chant incendiait la calme petite cité.
A une fenétre du palais qui abrite
le “Musée de la Voiture", perdu
dans la contemplation du paysage, je
me trouvais bientdt enfermé par
mégarde dans le palais désert.
Je partals a la recherche d’une issue
lorsque d'une salle qui abrite les
automobiles de I'époque héroique un murmure confus,
Puis distinct me parvint. Je m'immobilisais, attentif.

Des roulements sourds de roues de fer sur les dalles,
le glissement furtif de pneus, le grincement de mécanismes
mal graissés devenus asthmatiques. Et des voix, aux
tl‘mbres vollés et comme sortant d’outre-tombe; me par-
vinrent. Je compris. Se croyant seules, dans le calme du
Musee désert, les viellles voitures tenalent un meeting...
Cela paraissait mouvementé!

Que disalent-elles ? « En voila assez... On nous bafoue..

On nous trahit... Nous, les viellles gloires... Il faut aller
leur dire... » ;

se fit, une voix assurée domina le brouhaha s :
« Eh bien oul Il y en a assez! Et Je vals aller le leu

Toutes parlalent 3 la fols... Enfin un silence relatif

dire. Je partiral pour Paris, la nuit, par: la route. Et-au. pé

: Toute.'v‘oi-ti;j'e étrangare qui

lul qui a fait notre premiére Aanéé:_t;e
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matin ['arriverai aux Champs-Elysées que e connais bien;
j'entrerai au Salon quand le Président, entouré de ses
Ministres, défilera entre la double haie de gardes, sabre
au clair.

Je brancherai mon vieux klaxon sur le haut-parleur
de I'orchestre, et je leur dirai 3 tous :

« Messieurs, j'en ai assez qu'on se f... de moi et de
nous... Qui je suis, d’oll je viens, ce que je veux, je vais’
vous le dire.

« Qui je suis? La 93.51.RG. automobile frangaise,
sortie le 18 janvier 1903 de chez Messieurs de Dion et
Bouton. D’oll je viens ? De Compiégne, de mon musée
ol J'al pris mes invalides. Ce que Je veux ? V'ous dire tout
ce que j'al sur le ceeur, et J'enal 1... Et ce que J'al 3 vous dire
Clest au nom de l'automobile frangaise, de la vraie, de ,
celle qui est sortie de cerveaux frangals, ,qe'malns ‘:'r":n;
caises, avec des matériaux frangals. P‘arce‘q_u,'a‘tiljoulj!»,u e
on ne sait plus ce qui est frangais.et.ce qul ne l» gs; past

‘Le Frangals a mis une ~gé‘néréti¢n"é,me concevoir et
3 m'enfanter, membre par membre, piece parétléce

bals &t d'a¢




ravers le monde
ui qui
i n'est
e, mes pattes

cerat
et magnifigiue. Clest |
ar cette inspiration qu

Il en a mis une autre i me lan

en une épopée tumultueuse
a modelé dans l'acier, guidé p
qu'a lui, mon ceeur, me.s polfmo
souples, mes muscles'lnfaugables.,h o e suls Ia béte
Je suis un chef-d’ceuvre de Ihomme, | i
i 58 eusement, i
artificielle qu'il a creee, €n qui, genereuse A
le meilleur de lui-méme, et tout ce qu'il avai
i & de race de la terre.
et envié parmi les bétes de gran : e el
Il m’a donné la vitesse de I'aigle et la puissance 2
du tigre et la détente du lion, la preci-
phant, la souplessev g e
sion du chat et ['ceil pergant du lynx, la refls ;
biale du dromadaire et s3 sobriété. |l ma lrendue silen-
cieuse comme le serpent, et je lui suis docile comme un
chien. Tout cela il I'a mis en moi, par un labeur acharne
et I'a perfectionné chaque jour avec patience et'amour.
Tout cela est I'ceuvre de I'homme. Mais pas de Ir_momvme
engénéral.D'un homme, d'une race d’hommeen pfaruculler.
Car s'il y a bien des hommes qui me fabriquent un
seul m'a enfantée, un seul sait encore me regarder avec
une lueur de tendresse dans les yeux, un seul sait encore,
parfois, me traiter en compagne fidele et non en domes-
tique... Je suis née francaise, et je VeUX le rester! )
Et 4 ces hommes-l2 vous voudriez enlever la foi!
Oh je sais il y a parmi vous, Messieurs les construc-
teurs, des chefs qui sont las de Jutter sans espoir;ily a
parmi vous, Messieurs les ingénieurs, bien des énergies
qui s'émoussent a toujours chercher et créer dans la
médiocrité et parfois dans la géne... alors qu'ailleurs des
talents de votre valeur seraient des dieux couverts d’or...
Il y a des Frangais qui ne savent plus que les meilleures
voitures sont frangaises!
lls sont excusables, direz-vous, il est si aisé d’entrer
chez nous, il est si simple de se faire naturaliser Frangais
avec un faux nom bien choisi, il est si facile de nous
bourrer le crine avec quelques phrases bien ronflantes !..
Pour certains c'est presque une tare d’étre « Made
in France» (méme ¢a il faut que vous le disiez en Anglais!)
Eh bien, moi, je les trouve sans excuse, au contraire.
Je ne connais rien 2 ce que vous appelez « I'éco-
nomie ». Mais ce que je sais c’est que lorsque vous
achetez une voiture qui n'a pas été faite chez nous c'est
une année d’ouvrier dont est frustrée la main-d’ceuvre
frangaise, c'est un chdmeur de plus qui s'inscrit, c'est
le boulanger et I'épicier qui ne sont pas payés par une
famille d’ouvriers, c'est I'Etat qui perd ses impots, cest
le franc qui s'appauvrit un peu plus, c’est un peu de la
substance frangaise qui s'en va.
Public frangais, mais regarde donc ce qu’on a fait pour

ns, mon ossatur

toi; reprends enfin confiance en la fécondité de nos tech-
niciens, en I'énergie de nos chefs d'industrie, en la
maitrise de nos ouvriers. Crois en eux, ce sera croire
en toi. Laisse le bon sens reprendre ses droits. Redeviens
fidele au constructeur francais, tu lui donneras les moyens
de construire plus, donc de construire mieux. |l pourra
avec des moyens accrus mieux créer encore. Et tu
verras alors ce que c’est qu'une voiture frangaise, une
vraie, une grande voiture frangaise.

Croyez-yous, snobs et snobinettes, que nos bonnes
jolies routes entre leurs haies de peupliers, que nos vieux
castels et nos antiques cathédrales soient fiers de voir les
gens de chez nous se prélasser dans ces boites a roulettes

sans golt et sans race, en dépit de leur luxe, dont le

marchand yankee inonde le monde. |l n'est pas vrai que
les pierres parlent, pas plus qu'elles ne mfxrchent : car
depuis longtemps, de dégolt et de co!ere, humbles
églises et hautes cathédrales se fussent démolies pierre
3 pierre @ vous lapider au passage!...

Je termine Messieurs nos Ministres que je vois s'agiter
C’est a vous plus qua

d'impatience a mon discours...
Car je vous considere

tous autres que je m'adresse.
s criminels, vous tous qul prétendez nous

comme de
les responsables de

gouverner. C'est vous les coupables,
notre désarroi d'aujourd’hui. Des inconscients peut-

atre, des trafiquants parfois, des incapables toujours;
lieu d’agir en chefs.

’arbre pour atteindre
vos déprédations,

voici ce que vous avez été au
Comme l'innocent qui a scié
le fruit vous avez, pour couvrir
déclanché la catastrophe.

Elle est en marche, et elle menac
automobile toute I'économie du pays
I'arréter : allez-vous en... laissez la p
bonne volonté, aux hommes sinceres. lls ne manqu
Dieu merci! dans notre beau pays.

Laissez I'automobile redevenir frangaise
pas long quand vous ne serez plus en travers!.. » ‘

Jécoutais la voix chevrotante lancer ses dernieres
imprécations, et I'écho des applaudissements, semblfxbl(‘—s
3 une danse macabre de bielles entrechoquées, se reper”
cuter sous la voiite des galeries. Puis [a nuit recouvrit
tout de son silence.

Je restais longtemps songeur,
glissais hors du musée.

Je sais bien que jamais la glorieus
quitter son palais : alors, fidelement,
votre intention ses paroles et vous les rapporte to

chaudes... R. de TAXIS.

e avec notre industrie
. Un seul moyen de
lace aux hommes de
ent fas,

. ce ne sera

puis fu rtivement me

e voiture ne pourra
j'ai transcrit 3
utes
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PAR MAURICE BEDEL

edécouvrent la France. Ils ne la connaissent
erres qui fussent nouvelles a leurs yeux;'
1s pour la joie de fouler un sol ot 'avoine
e coquelicot papavero, ou les fleuves fussent
et des Eurotas, o les monts fussent d@s
% des Snechatta et des Parnasse. Ils avai-“er."‘ztf
Ulait-il aussi qu’ils eussent oublié q'u?;f,'la
wne et de Dordogne, de Meige et-de Monts, ;
‘e-Déme, d’une extréme beauté, en,L"e:loppé ;

e

néenne et atlantique, jagonnés avec “7‘,&” £

ii-ne-trouve son pareil nulle part ailleurs

bate g
‘angais-la par le bras, les mener en-quelqi

i d’avance, mais élu au hasard de la carte,
€.

bleu d’horizon, I'avez-vous vu en Hollandéy
1s peupliers qui pointent leurs fuseaux vers
it-ce les fréres des peupliers de Serbie, de
urs cousins. Et ces routes st plaisantes e
désinvoltes qu’on dirait faites pour l’ag :
~ lones, sautant des ruisseaux, grimpant d;esu
tre d’un bois, s’arrétant devant une aubet?e
;7ne71,Lal... Des routes comme celles-ld, es‘:'f ce
_dispense comme serpentins de mardi-g ds 27
ye.des -routes, les s-ont des airs de “fléz
tre des aﬁtliw‘s et"des sauZes, gqress’a}t’t

A,

rividres qiel-vont-ainsi leur bon
= S 3 %
: R :

écheurs:St ca mordsje n en‘i,ai pot
e, en Turquie. Je senge

VERTE.
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